Lege nr. 43/1937

din 13/03/1937

privind ratificarea conventiilor internationale pentru unificarea anumitor reguli in materie de
conosament, incheiata la Bruxelles la 25 august 1924, pentru unificarea anumitor reguli
privitoare la privilegiile si ipotecile maritime, semnata la Bruxelles la 10 aprilie 1926, pentru
unificarea anumitor reguli privitoare la imunitatile vaselor de stat, semnata la Bruxelles la 10
aprilie 1926

Publicat in MOF nr. 60 - 13/03/1937

Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 60 din 13/03/1937

Actul aintrat in vigoare la data de 13 martie 1937

Articol unic. - Guvernul este autorizat a ratifica si a face sa se execute:

1. Conventiunea internationala pentru unificarea anumitor reguli in materie de conosament,
incheiata la Bruxelles la 25 August 1924.

2. Conventiunea internationala pentru unificarea anumitor reguli privitoare la privilegiile si hipotecile
maritime, semnata la Bruxelles la 10 Aprilie 1926.

3. Conventiunea internationala pentru unificarea anumitor reguli privind imunitatile vaselor de Stat,
semnata la Bruxelles la 10 Aprilie 1926.

4. Protocolul aditional acestei Conventiuni semnat la Bruxelles la 24 Mai 1934.

Copie si traducere de pe aceste Conventiuni si Protocolul se alatura la legea de fata.

1. CONVENTIUNE INTERNATIONALA
pentru unificarea anumitor reguli in materie de conosament

2. CONVENTIUNE INTERNATIONALA
pentru unificarea anumitor reguli referitoare la
privilegiile si ipotecile Maritime

3. CONVENTIUNE INTERNATIONALA
pentru unificarea anumitor reguli privitoare
la imunitatile vaselor de stat

4. PROTOCOL ADITIONAL
al conventiei internationale pentru unificarea anumitor reguli
privitoare la imunitatile vaselor de stat

1. CONVENTIUNE INTERNATIONALA
pentru unificarea anumitor reguli in materie de conosament

Act International



Conventie internationala pentru
unificarea anumitor reguli in
materie de conosament,
incheiata la Bruxelles la 25
august 1924

din 25/08/1924

Publicat in MOF nr. 60 - 13/03/1937

Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 60 din 13/03/1937

Actul aintrat in vigoare la data de 13 martie 1937

1. In prezenta Conventiune, cuvintele specificate mai jos se definesc in mod precis, dupa cum
urmeaza:

a) Prin "Transportator" se intelege proprietarul vasului sau navlositorul care a incheiat un contract
de transport cu un incarcator;

b) Prin "Contract de transport" se infelege numai acel contract a carei existenta se poate constata
printr'un conosament sau prin orice alt document similar, recunoscut drept titlu pentru transportul de
marfuri pe mare: aceeasi denumire se da conosamentului sau documentului similar emis n virtutea
unui contract de navlosire din moment ce un astfel de document stabileste raporturile intre
transportator si purtatorul conosamentului;

c) Prin "Marfuri" se inteleg bunurile, obiectele, marfurile si articolele de orice natura, cu exceptia
animalelor vii si a caricului care, prin contractul de transport, s'a prevazut ca va fi asezat pe punte si
se transporta efectiv pe punte;

d) Prin "Vas" se intelege orice bastiment folosit pentru transportul de marfuri pe mare;

e) "Transportul de marfuri" se refera numai la timpul scurs de la incarcarea marfurilor la bordul
vasului pana la descarcarea lor din vas.

2. Sub rezerva dispozitiunilor articolului 6, transportatorul, in toate contractele de transport de
marfuri pe mare, va fi supus responsabilitatilor si obligatiunilor de mai jos, in ceea ce priveste
incarcarea, manipularea, arimarea, transportul, pazirea, ingrijirea si descarcarea marfurilor, precum
va beneficia de drepturile si dispensele de mai jos.

3. 1. Transportatorul va fi obligat Tnhainte si la Tnceputul voiajului a Tngriji in mod rezonabil de
urmatoarele:

a) Punerea vasului in stare de navigabilitate;

b) Armarea, echiparea si aprovizionarea indestuldtoare a vasului;

c) Inzestrarea si punerea in buna stare a calelor si camerelor reci si frigorifere, precum si a tuturor
partilor de pe vas in care sunt asezate marfuri pentru luarea in primire, transportarea si conservarea
lor.

2. Sub rezerva dispozitiunilor articolului 4, transportatorul va proceda cu pricepere si sarguinta la
incarcarea, manipularea, arimarea, transportarea, pazirea, ingrijirea si descarcarea marfurilor
transportate.

3. Dupa ce marfurile vor fi fost luate Tn primire, transportatorul, capitanul sau agentul
transportatorului este obligat, la cererea incarcatorului, sa elibereze acestuia un conosament
cuprinzand printre altele:

a) Marcile principale necesare identificari marfurilor, asa cum au fost date inscris de catre
fncarcator inainte ca incarcarea marfii sa fi inceput. Aceste marci trebuie sa fie tiparite sau aplicate in
mod clar pe marfurile impachetate, sau pe lazile sau ambalajele care contin aceste marfuri, astfel ca
in mod normal ele vor ramane cetibile pana la sfirsitul voiajului;

b) Sau numarul coletelor sau al obiectelor, sau cantitatea sau greutatea lor dupa caz, asa cum sunt
date in scris de catre incarcator;

c) Starea si conditiunea aparenta in care se afla marfurile.

Cu toate acestea, niciun transportator, capitan sau agent al transportului, nu este obligat sa declare
sau sa mentioneze in conosament vreo marcare, vreun numar, vreo cantitate sau vreo greutate,



atunci cind are motive serioase sa creada ca acestea nu reprezinta marfa primita de el sau nu are
posibilitatea ca aceasta marfa sa fie verificata prin mijloace rezonabile.

4. Conosamentul care cuprinde cele prevazute la paragraful 3, al. a, b si c, echivaleaza cu
prezumtia, pana la proba contrarie, ca marfa a fost primita de transportator asa cum a fost descrisa in
acel conosament.

5. Conosamentul se va considera drept garantia Tncarcatorului fatd de transportator, ca marcile,
numerile, cantitatile si greutatile sunt exacte, agsa cum le-a indicat, si incarcatorul va indemniza pe
transportator de orice pierdere, daune sau cheltuieli, provenind sau rezultind din inexactitati in
aceasta privinta. Dreptul transportatorului la o asemenea indemnizatie nu limiteaza in niciun fel
responsabilitatea si angajamentele Iui in virtutea contractului de transport, fata de orice persoana, alta
decét incarcatorul.

6. Daca Tnainte sau in momentul ridicarii marfurilor si de depunerea lor in custodia persoanei care
este in drept sa le ia Tn primire in virtutea contractului de transport, transportatorul sau agentul
transportatorului in portul de descarcare n'au fost instiinfati in scris de pierderi sau daune in care sa
fie prevazuta natura generald a acestor pierderi sau daune, se considera ca aceasta ridicare a
marfurilor, constituie, pana la proba contrarie, o prezumptie ca marfurile au fost predate asa cum sunt
descrise Tn conosament.

Daca pierderile sau daunele nu sunt aparente, instiintarea trebuie facuta in termen de 3 zile dela
ridicarea marfurilor.

Rezervele in scris sunt de prisos daca starea marfii a fost constatata in contradictoriu in momentul
luarii in primire.

Tn orice caz, atat transportatorul cat si vasul nu mai pot fi ficuti responsabili de pierderi si daune
daca Tmpotriva lor nu s'a intentat o actiune in termen de un an dela data la care marfurile au fost
predate sau ar fi trebuit sa fie predate.

In caz de pierderi sau daune sigure sau presupuse, transportatorul si primitorul isi vor acorda
reciproc toate Tnlesnirile pentru inspectarea marfurilor si verificarea numarului de colete.

7. Dupa ce marfa va fi fost incarcata, transportatorul, capitanul sau agentul transportatorului, la
cererea incarcatorului, va elibera acestuia un conosament cu mentiunea "Imbarcat". Daca
fncarcatorul a primit mai fnainte vreun alt document, dandu-i drept la marfa incarcata, el va restitui
acel document, luand in schimb conosamentul cu mentiunea "Imbarcat". Transportatorul, c&pitanul
sau agentul transportatorului va avea de asemenea, dreptul ca in documentul ce l-a remis
incarcatorul inainte de incarcarea marfii, s& adauge in dreptul numelui portului de imbarcare, numele
vasului sau al vaselor pe care marfurile au fost imbarcate si data sau datele de imbarcare. Daca
acest document astfel completat contine si datele mentionate la art. 3, paragraful 3 din prezenta
Conventiune, el va fi considerat in sensul acestui articol ca un conosament cu mentiune "imbarcat".

8. Orice clauza, conventie sau acord prevazuta intr'un contract de transport, care desleaga pe
transportator sau pe vas de responsabilitate in caz de pierderi sau daune provenite din neglijenta,
culpa sau incalcarea indatoririlor sau obligatiunilor enumerate n acest articol, este nula si fara efect.
De asemenea este nula orice clauza, conventie sau acord care reduce aceasta responsabilitate, altfel
de cum este prescris in prezenta Conventiune. O clauza prin care beneficiul asigurarii este cedat
transportatorului sau orice alta clauza similara va fi considerata ca dispensand pe transportator de
raspunderea sa.

4. 1. Nici transportatorul si nici vasul nu vor fi responsabili de pierderile si daunele provenite sau
rezultate din cauza starii de inavigabilitate, daca aceasta stare nu se datoreaza unei lipse de grije
rezonabila din partea transportatorului de a pune vasul in stare de navigabilitate, de a asigura vasului
un armament, o echipare sau o aprovizionare potrivita, de a inzestra si pune in buna stare calele si
camerele reci si frigorifere, precum si orice parte a vasului, in care sunt incarcate marfuri, astfel ca ele
sa fie potrivite pentru primirea, transportul si conservarea marfurilor, totul in conformitate cu
prescriptiunile articolului 3, al. 1. Ori de cate ori o pierdere sau o dauna va rezulta din cauza starii de
inavigabilitate, dovada in ceea ce priveste depunerea grijei rezonabile va cadea in sarcina
transportatorului sau asupra oricarei alte persoane care se prevaleaza de dispensele prevazute in
acest articol.

2. Nici transportatorul si nici vasul nu vor fi responsabili pentru pierderile si daunele rezultate sau
provenite din:

a) Faptele, neglijentele sau greselile capitanului, marinarilor, pilotului sau prepusilor
transportatorului in materie de navigatie sau administrarea vasului;

b) Un incendiu la bord, daca nu va fi cauzat de pe urma faptelor sau greselilor transportatorului;

c) Pericolele sau accidentele marii sau ale altor ape navigabile;

d) Un "act al lui Dumnezeu";

e) Actiunile de razboiu;



f) Actele inamicilor publici;

g) Un decret sau o constrangere din partea unui suveran, autoritati sau popor sau un sechestru
judiciar;

h) O restrictiune de caranting;

i) O fapta sau o omisiune a incarcatorului sau a proprietarului marfurilor, a agentului sau a
reprezentantului lui;

j) Grevele sau lok-out-urile, precum si opririle sau obstacolele aduse muncii, fie complet, fie partial,
si oricare ar fi cauza;

k) O rascoala sau turburari civile;

1) O salvare sau incercare de salvare de vieti sau de bunuri pe mare;

m) Scaderile Tn volum sau Tn greutate, precum si orice alta pierdere sau dauna, rezultata dintr'un
viciu ascuns, natura speciala sau un viciu propriu marfurilor;

n) Insuficienta ambalajului;

o) Insuficienta sau imperfectiunea marcilor;

p) Viciurile ascunse care scapa unei atentii rezonabile;

q) Orice alta cauza care nu provine din faptele sau greselile transportatorului, ale agentului sau
insarcinatului sau, insa dovada ce trebuie facuta cade in sarcina persoanei care se prevaleaza de
aceasta exceptare si-i incumba sa arate ca nici greseala personala, nici fapta transportatorului, a
agentului sau a reprezentantului lui, nu au contribuit la pierderi sau la daune.

3. Incarcatorul nu va fi responsabil de pierderile sau daunele suferite de transportator sau de vas si
care provin sau rezulta dintr'o cauza oarecare, fara sa fi intervenit un act, o greseala sau o neglijenta
a Incarcatorului, agentului sau insarcinatului lui.

4. Nu va fi considerata ca infractiune la prezenta Conventiune sau la contractul de transport, nicio
abatere dela drum facuta cu scopul de a salva sau a incerca sa se salveze vieti sau bunuri pe mare si
nicio abatere dela drum rezonabila, si transportatorul nu poate fi facut responsabil de pierderi sau
daunele ce rezulta din aceste cauze.

5. Pierderile si daunele care cad asupra transportatorului sau a vasului nu trebuie sa intreaca suma
de 100 lire sterline sau o suma echivalenta in alta valuta pentru fiecare colet sau unitate, afara de
cazul, insa, cand incarcatorul a declarat natura si valoarea marfurilor inainte de incarcare si aceasta
declaratiune a fost trecuta in conosament.

O asemenea declaratie trecuta in conosament va constitui o prezumptie, pana la proba contrarie,
ca In adevar marfa are valoarea declarata, dar nu este obligatorie pentru transportator care poate s'o
conteste.

Transportatorul, capitanul sau agentul transportatorului si incarcatorul, pot sa convie asupra unei
sume maxime de plata, diferitd de aceea aratata la acest paragraf, insa acest maximum conventional
nu trebuie sa fie in niciun caz mai mic ca cifra de mai sus.

In caz de pierderi si daune, transportatorul sau vasul nu pot fi facuti responsabili, daca s'a dovedit
ca declaratia asupra naturii sau valorii marfurilor, trecuta de incarcator in conosament, a fost data fals
in mod intentionat.

6. Marfurile de natura inflamabila, explozibild sau periculoasa, la imbarcarea carora nu au consimtit
transportatorul, capitanul sau agentul transportatorului, cunoscand natura sau caracterul lor, vor
putea fi oricand debarcate si in orice loc, distruse sau facute inofensive de catre transportator, inainte
de descarcarea celorlalte marfuri, fard a plati indemnizatii. in acelasi timp, incarcatorul este
responsabil de orice daune si cheltuieli provenite sau rezultate in mod direct sau indirect din cauza
imbarcarii acestor marfuri periculoase. Daca astfel de marfuri au fost imbarcate de asemenea cu
cunostinta si consimtamantul transportatorului, ele pot fi debarcate, distruse sau facute inofensive de
catre transportator, atat timp cat ele s'au dovedit periculoase pentru vas sau caric, iar transportatorul
nu poate fi facut responsabil, cu exceptia avariilor comune, daca este cazul.

5. Un transportator are dreptul de a renunta, in total sau in parte, la drepturile si dispensele, sau de
a spori responsabilitatile si obligatiunile lui asa cum sunt prevazute in prezenta Conventiune, cu
conditiunea ca aceasta clauza sa fie trecuta in conosamentul eliberat incarcatorului.

Niciuna din dispozitiunile prezentei Conventiuni nu se aplica contractelor de navlosire, insa daca in
cazul unui vas luat cu contract de navlosire vor fi emise conosamente, acestea vor fi supuse
dispozitiunilor prezentei Conventiuni. Nicio dispozitiune din aceste reguli nu va fi considerata ca
impiedicand inserarea intr-un conosament a oricarei dispozitiuni legale referitoare la avariile comune.

6. Cu toate dispozifiunile articolelor precedente, un transportator, capitan sau agentul
transportatorului si un incarcator, vor fi liberi a incheia pentru marfuri determinate, oricare ar fi ele, un
contract Tn care sa se prevada orice conditiuni referitoare la responsabilitatea si obligatiunile
transportatorului pentru aceste marfuri, precum si la drepturile sau dispensele transportatorului cu
privire la aceste marfuri referitoare la obligatiunile sale in privinta starii de navigabilitate a vasului,



daca nu sunt contrare ordinei publice sau privitoare la datoriile prepusilor sau agentilor lui pentru
manipularea, transportate pe mare, daca nu s'a emis sau nu se va emite niciun conosament.
Conditiunile acordului trebue Tnscrise intr'o recipisa care va constitui un document nenegociabil si va
purta mentiunea acestui fapt.

Orice Conventiune, astfel incheiata, va avea deplin efect legal.

Insa s'a inteles c& acest articol nu va fi aplicat caricurilor comerciale obisnuite ficute in cursul unor
operatiuni comerciale de asemeni obignuite, ci numai acelor caricuri la care conditiunea si caracterul
bunurilor de transportat si circumstantele, termenele, conditiunile in care urmeaza sa se faca
transportul, pot justifica o conventiune speciala.

7. Nicio dispozitiune din prezenta Conventiune nu opreste pe un transportator sau pe un incarcator
de a introduce Tntr'un contract stipulatiuni, conditiuni, rezerve sau dispense referitoare la obligatiunile
si responsabilitatile transportatorului sau ale vasului pentru pierderile si daunele suferite de marfuri,
precum si stipulatiuni privitoare la pazirea marfii, ingrijirea si manipularea ei inainte de incarcarea sau
dupa descarcarea vasului care a transportat marfurile pe mare.

8. Dispozifiunile prezentei Conventiuni nu modifica nici drepturile si nici obligatiunile
transportatorului, asa cum ar putea rezulta din orice lege aflata in prezent in vigoare, si care s'ar referi
la responsabilitatea proprietarilor de vase de mare.

9. Unitatile monetare de care este vorba in prezenta Conventiune, se inteleg in valuta aur.

Acelea dintre Statele contractante, in care lira sterlina nu este folosita ca unitate monetara, fsi
rezerva dreptul de rotunjirea cifrelor, dupa sistemul lor monetar, pentru sumele indicate in prezenta
Conventiune in lire sterline.

Legile nationale pot rezerva debitorului dreptul de plata in moneda nationala, socotita la cursul din
ziua sosirii vasului in portul de descarcare a marfii in chestiune.

10. Dispozitiunile prezentei Conventiuni vor fi aplicate tuturor conosamentelor eliberate in unul
dintre Statele contractante.

11. Cel mai tarziu la expirarea termenului de doi ani dela semnarea Conventiunii, Guvernul belgian
va intra in legatura cu Guvernele Tnaltelor Parti contractante, care s'au declarat dispuse sa ratifice,
pentru a decide daca este cazul s'o puna in vigoare. Ratificarile vor fi depuse la Bruxelles, la data
fixata de Guverne, de comun acord. Prima depunere a unei ratificari va fi constatata printr'un proces-
verbal iscalit de reprezentantii Statelor, care vor lua parte, precum si de Ministrul Afacerilor Straine al
Belgiei.

Depunerile ulterioare se vor face printr'o notificare scrisa, adresata Guvernului belgian si insotita de
instrumentul ratificarii.

Copia certificata conforma dupa procesul-verbal referitor la prima depunere a unei ratificari de
notificarile mentionate la alineatul precedent si dupa instrumentele de ratificare, care le insotesc, va fi
de indata remisa prin ingrijirile Guvernului belgian si pe cale diplomatica, Statelor semnatare ale
prezentei Conventiuni sau care au aderat la ea. In cazurile vizate de alineatul precedent, Guvernul
belgian va comunica totodata si data la care a primit notificarea.

12. Statele nesemnatare vor putea adera la prezenta Conventie, fie ca au fost reprezentante la
Conferinta Internationala dela Bruxelles sau nu.

Statul care doreste sa adere notificd Guvernului belgian intentia sa in scris si 1i transmite actul de
adeziune, urmand a fi depus in arhivele Guvernului belgian.

Guvernul belgian va transmite imediat tuturor Statelor semnatare sau aderente, copia certificata
conforma a notificarii, precum si aceea a actului de adeziune, indicand data primirii acestei notificari.

13. Inaltele Parti Contractante pot declara in momentul iscélirei notificarii de ratificare sau al
adeziunilor ca acceptarea Conventiunii de catre ele nu se aplica unuia sau tuturor Dominionurilor
autonome, colonii, posesiuni, protectorate sau teritorii de peste mare, aflate sub suveranitatea sau
autoritatea lor. Tn consecintd, ele vor putea adera ulterior si in mod separat, in numele unuia sau
altuia al acestor dominionuri autonome, colonii, posesiuni, protectorate sau teritorii de peste mare,
excluse in declaratia lor originala.

De asemenea ele vor putea denunta, conformandu-se acestor dispozifiuni, prezenta Conventiune
Tn mod separat, pentru unul sau mai multe dominionuri autonome, colonii, posesiuni, protectorate sau
teritorii de peste mare, aflate sub suveranitatea sau autoritatea lor.

14. Pentru Statele care vor fi luat parte la prima depunere de ratificari, prezenta Conventiune va
avea efect un an dupa data procesului-verbal al acestei depuneri. In ceea ce priveste Statele care au
ratificat ulterior sau care vor adera la ea, precum si in cazurile cand punerea in vigoare se va produce
ulterior in conformitate cu art. 13, al. 2, Conventiunea va produce efect sase luni dupa ce notificarile
prevazute la art. 11. al. 2 si la art. 12, al. 2, vor fi fost primite de catre Guvernul belgian.



15. Daca s'ar intdmpla ca unul din State ar voi sa denunte prezenta Conventiune, denuntarea va fi
notificatd n scris Guvernului belgian, care va comunica imediat tuturor celorlalte State copia
certificata conforma a notificarii, insotita de indicarea datei la care a fost primita.

Denuntarea isi va produce efectul numai pentru Statul care a notificat-o un an dupa ce notificarea
va fi parvenit Guvernului belgian.

16. Fiecare Stat contractant va avea facultatea provocarii unei noi Conferinte, cu scopul de a
cerceta imbunatatirile care ar putea fi aduse prezentei Conventiuni.

Acela dintre State care ar face uz de aceasta facultate va trebui sa notifice intentia sa cu un an
fnaintea celorlalte State, prin intermediul Guvernului belgian, care isi va lua insarcinarea de a
convoca Conferinta.

Facuta la Bruxelles, intr-un singur exemplar, la 25 August 1924.

PROTOCOL DE SEMNATURA

2. CONVENTIUNE INTERNATIONALA
pentru unificarea anumitor reguli referitoare la
privilegiile si ipotecile Maritime

Act International

Conventie internationala pentru
unificarea anumitor reguli
privitoare la privilegiile si

ipotecile maritime, semnata la
Bruxelles la 10 aprilie 1926

din 10/04/1926

Publicat in MOF nr. 60 - 13/03/1937
Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 60 din 13/03/1937

Actul aintrat in vigoare la data de 13 martie 1937

1. Ipotecile, mortgages-urile, gajurile asupra vaselor, stabilite in mod regulat in conformitate cu
legile Statului contractant caruia ii apartine vasul si inscrise intr-un registru public, fie al portului de
inscriere, fie al unui oficiu central, vor fi considerate ca valabile si respectate in toate celelalte tari
contractante.

2. Vor fi privilegiate asupra vasului, asupra navlului pentru voiajul in cursul caruia creanta
privilegiatd a luat nastere si asupra accesoriilor vasului si a navlului, dobandite dela inceputul
voiajului:

1. Cheltuielile de justitie datorate Statului si cheltuielile facute in interesul comun al creditorului
pentru conservarea vasului sau pentru a ajunge la vanzarea si la distribuirea pretului lui, taxele de
tonaj, de far sau de port si celelalte taxe si impozite publice de aceeasi specie; cheltuielile de pilotaj,
cheltuielile de paza si de conservare dela intrarea vasului in ultimul port.

2. Creantele rezultand din contractul de angajare al capitanului, echipajului si al celorlalte persoane
angajate la bord.

3. Remuneratijile datorate pentru salvare si asisten{a si contributiunea vasului la avariile comune.

4. Indemnizatiile pentru abordaj si alte accidente de navigatie, cat si pentru daunele cauzate
lucrarilor de arta din porturi, docuri si cai navigabile; indemnizatiile pentru leziunile corporale pricinuite
pasagerilor si echipajului; indemnizatiile pentru pierderile sau avariile de caric sau de bagaje.

5. Creantele provenind din contracte incheiate sau operatiuni efectuate de capitan, in afara portului
de finscriere, in virtutea puterilor lui legale, pentru nevoile reale de conservarea vasului sau de
continuarea voiajului, fara a se deosebi daca capitanul este in acelasi timp proprietarul vasului sau nu



si daca creanta este a lui sau aceea a furnizorilor, reparatorilor, a celor care au imprumutat bani sau a
altor contractanti.

3. Ipotecile, "mortgages"-urile, gajurile asupra vaselor prevazute la art. 1, iau rang imediat dupa
creantele privilegiate mentionate la articolul precedent.

Legile nationale pot acorda un privilegiu altor creante ca, acelor prevazute la articolul mentionat,
insa fara a modifica rangul rezervat creantelor garantate prin ipoteci, "mortgages"-uri si gajuri, cat si
privilegiilor care le primeaza.

4. Prin accesoriile vasului si ale navlului vizate la art. 2, se intelege:

1. Indemnizatiile datorate proprietarului pentru daunele materiale suferite de vas, insa, nereparate
sau pentru pierderi de navlu.

2. Indemnizarile datorate proprietarului pentru avariile comune, in masura in care acestea
constituie, fie daune materiale, suferite de vas, insa nereparate, fie pierderi de navlu.

3. Remuneratiile datorate proprietarului pentru asistenta datd sau o salvare efectuata pana la
sfarsitul voiajului, deducandu-se sumele alocate capitanului si celorlalte persoane din serviciul
vasului.

Pretul voiajului de pasageri si, eventual, sumele datorate in virtutea art. 4 al Conventiunii pentru
limitarea responsabilitatii proprietarilor de vase, sunt asimilate navlului.

Nu vor fi considerate ca accesorii ale vasului sau ale navlului indemnizarile datorate proprietarului,
n virtutea contractelor de asigurare si nici primele, subventiile si alte subsidii nationale.

Prin derogarea dela art. 2, alin. 1, privilegiul prevazut in profitul persoanelor din serviciul vasului, se
refera la totalitatea navlurilor datorate, pentru toate calatoriile efectuate in cursul aceluiasi contract de
angajament.

5. Creantele referitoare la una si aceeasi calatorie, sunt privilegiate in ordinea in care sunt ingirate
la art. 2. Creanfele cuprinse in fiecare dintre alineatele art. 2, in caz de insuficienta de pret,
concureaza intre ele proportional cu cuantumul lor.

Creantele vizate la Nr. 3 si 5, si in fiecare dintre aceste categorii, sunt rambursate cu precadere in
ordinea inversa datelor la care au luat nastere.

Creantele referitoare la unul si acelasi eveniment sunt considerate ca luand nastere in acelasi timp.

6. Creantele privilegiate ale ultimei calatorii sunt preferate acelora ale calatoriilor precedente.

Tnsa, creantele rezultadnd dintr'un contract de angajament unic, referitor la mai multe calatorii, au
toate acelasi rang ca creantele ultimei calatorii.

7. In vederea distribuirii pretului de vanzare a obiectelor afectate de privilegiu, creditorii privilegiati
au facultatea de a cere suma integrala a creantelor lor, fara reduceri de pe urma regulelor asupra
limitarii, insa, fara ca partile ce li se cuvin sa poata depasi suma datorata in virtutea acestor regule.

8. Creantele privilegiate, urmeaza vasul in oricare maini ar trece el.

9. In afara de celelalte cazuri prevazute de catre legile nationale, privilegiile se sting dupé trecerea
termenului de un an, fara ca pentru creantele de furnituri, vizate la Nr. 5 al art. 2, termenul sa poata
depasi 6 luni.

Pentru privilegiile, garantand remuneratiile de ajutor si de salvare, termenul curge cu incepere din
ziua in care operatiunile au fost terminate; pentru privilegiile, garantand indemnizarile de abordaj si
alte accidente si pentru leziuni corporale, cu incepere din ziua in care dauna a fost cauzata; pentru
privilegiul de pe urma pierderilor sau avariilor de caric sau de bagaj, cu incepere din ziua de predare
a caricului sau a bagajelor sau dela data la care ar fi trebuit sa fie predate; pentru reparatiunile si
furniturile si alte cazuri vizate la Nr. 5, al art. 2, cu incepere din ziua in care creanta a luat nastere. In
toate celelalte cazuri, termenul incepe dela data exigibilitaii creantei.

Facultatea de a cere avansuri sau aconturi nu va avea drept consecinta de a face exigibile
creantele persoanelor angajate la bord, vizate de Nr. 2, al art. 2.

Printre cazurile de extinctiune prevazute de catre legile nafionale, vanzarea nu stinge privilegiile
decat daca este insotita de formalitatile de publicitate prescrise de catre legile nationale. Aceste
formalita{i vor comporta un preaviz in forma si in termenul prevazut de catre aceste legi, dat
administratiei insarcinata cu {inerea registrelor prevazute la art. 1 al prezentei Conventiuni.

Cauzele de intrerupere al termenelor mai susmentionate, sunt determinate prin legea tribunalului la
care s'a facut apel.

Inaltele Parti Contractante isi rezervd dreptul de a admite in legislatiunea lor, ca prorogand
termenul mai sus fixat, faptul ca vasul grevat n'a putut fi urmarit in apele teritoriale ale Statului in care
petitionarul are domiciliul lui sau principalul lui stabiliment, fara ca acest termen sa poata depasi 3 ani
dela nasterea creantei.

10. Privilegiul asupra navlului poate fi exercitat atat timp cat navlul este inca datorat, sau cat suma
navlului se gaseste inca in mainile capitanului sau ale agentului proprietarului. Aceeasi regula se
urmeaza pentru privilegiile asupra accesoriilor.



11. in afard de ceea ce este prevdzut in prezenta Conventiune, privilegiile stabilite de catre
dispozitiunile precedente, nu vor fi supuse niciunei formalitati si niciunei conditiuni speciale de
dovedire.

Aceasta dispozitiune nu atinge dreptul fiecarui Stat de a mentine in legislatia lui dispozitiuni cerind
capitanului indeplinirea de formalitati speciale, fie pentru Tmprumuturi asupra vasului; fie pentru
vanzarea caricului.

12. Legile nationale vor trebui sa fixeze natura si forma documentelor aflate la bordul vasului pe
care va trebui sa se faca mentiune de ipotecile, "mortgages"-urile si gajurile prevazute la art. 1, insa,
fara ca creditorii care au cerut aceasta inscriere in formele prevazute, sa poata fi facuti responsabili
de omisiunile, erorile sau intarzierile inscrierii pe aceste documente.

13. Dispozitiunile precedente sunt aplicabile vaselor exploatate de catre un armator neproprietar
sau de catre un navlositor principal, in afara de cazul in care proprietarul a fost deposedat printr'un
act ilegal si cand, in afara de aceasta creditorul nu este de buna credinta.

14. Dispozitiunile prezentei Conventiuni vor fi aplicate de catre fiecare din Statele contractante
atunci cand vasul grevat apariine unuia dintre Statele contractante, ca si in toate celelalte cazuri
prevazute de catre legile nationale.

Totusi, principiul formulat la alineatul precedent nu atinge dreptul Statelor contractante a nu aplica
dispozitiunile prezentei Conventiuni in favoarea supusilor unui Stat necontractant.

15. Prezenta Conventiune nu se aplica vaselor de razboiu si vaselor de Stat afectate exclusiv unui
serviciu public.

16. Nimic in dispozitiunile de mai sus nu atinge competinta tribunalelor, procedurii si cailor de
executiune, organizate de catre legile nationale.

17. La expirarea termenului de 2 ani cel mai tarziu, incepand dela ziua iscalirii Conventiunii,
guvernul belgian va intra in legatura cu guvernele inaltelor P&rti Contractante care se vor declara gata
sa ratifice, pentru a decide daca este cazul sa fie pusa in vigoare. Ratificarile vor fi depuse la
Bruxelles in ziua Tn care va fi fixatd de comun acord intre guvernele mentionate. Prima depunere de
ratificare va fi constatata printr'un proces-verbal, iscalit de catre reprezentantii Statelor care vor lua
parte si de catre ministrul afacerilor straine al Belgiei.

Depunerile ulterioare se vor face printr'o notificare in scris, adresata guvernului belgian si insofita
de instrumentul ratificarii.

Copia certificatd conforma a procesului-verbal a primei depuneri de ratificari, a notificarilor
mentionate la alineatul precedent si a instrumentelor de ratificare ce le insotesc va fi remisa imediat,
prin ngrijirea guvernului belgian si pe cale diplomatica, Statelor care au semnat prezenta
Conventiune sau care vor fi aderat la ea. In cazurile vizate de alineatul precedent, guvernul belgian va
comunica Tn acelasi timp si data la care a primit notificarea.

18. Statele nesemnatare vor putea adera la prezenta Conventiune daca au fost reprezentate la
Conferinta internationala dela Bruxelles sau nu.

Statul care doreste a adera notifica intentiunea sa guvernului belgian in scris, remitandu-i actul de
adeziune care va fi depus in arhivele guvernului belgian.

Guvernul belgian va transmite imediat tuturor Statelor semnatare sau aderente copia certificata,
conforma a notificarii si a actului de adeziune, indicand data primirii notificarii.

19. Tnaltele Parti Contractante pot declara in momentul semndrii depunerii ratificarilor sau a
adeziunii lor, ca acceptarea prezentei Conventiuni nu se aplica, fie unora, fie tuturor Dominionurilor
autonome, colonii, posesiuni, protectorate sau teritorii de peste mare, de sub suveranitatea sau
autoritatea lor. Tn consecinta, ele vor putea adera ulterior, in mod separat, in numele unuia sau altuia
din Dominionurile autonome, colonii, posesiuni, protectorate sau teritorii de peste mare, astfel excluse
in declaratia lor originala. De asemeni, si conformandu-se acestor dispozitiuni, ele vor putea denunta
prezenta conventiune in mod separat pentru unul sau altul al Dominionurilor autonome, coloniilor,
posesiunilor, protectoratelor sau teritoriilor de peste mare, de sub suveranitatea sau autoritatea lor.

20. Tn ceea ce priveste Statele care au participat la prima depunere de ratificari, prezenta
Conventiune va produce efect un an dupa data procesului-verbal al acestei depuneri. in ceea ce
priveste Statele care au ratificat ulterior sau care vor adera, cat si in cazul ca punerea in vigoare se
va face ulterior si in conformitate cu art. 19, efectul se va produce la 6 luni dupa ce notificarile
prevazute la art. 17, alin. 2 si la art. 18, alin. 2, vor fi fost primite de catre guvernul belgian.

21. Daca s'ar intampla ca unul dintre Statele contractante ar voi sa denunte prezenta Conventiune,
denuntarea va fi notificata in scris guvernului belgian, care va comunica imediat copia certificata
conforma a notificarii tuturor celorlalte State, informandu-le de data la care a primit-o.

Denuntarea va produce efect numai pentru Statul care a notificat-o si un an dupa ce notificarea va
fi parvenit guvernului belgian.



22. Fiecare Stat contractant va avea facultatea sa provoace intrunirea unei noi conferinte, pentru
cercetarea imbunatatirilor ce ar fi putut sa-i fie aduse.

Acela dintre State care ar face uz de aceasta facultate va trebui sa notifice intentia lui celorlalte
State, un an inainte, prin intermediul guvernului belgian, care se va insarcina cu convocarea
conferintei.

PROTOCOL DE SEMNATURA

3. CONVENTIUNE INTERNATIONALA
pentru unificarea anumitor reguli privitoare
la imunitatile vaselor de stat

Act International

Conventie internationala pentru
unificarea anumitor reguli
privitoare la imunitatile vaselor
de stat, semnata la Bruxelles la
10 aprilie 1926

din 10/04/1926

Publicat in MOF nr. 60 - 13/03/1937

Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 60 din 13/03/1937

Actul aintrat in vigoare la data de 13 martie 1937

1. Vasele de mare apartinand Statelor sau exploatate de catre ele, caricurile ce le apartin, caricurile
si pasagerii transportati pe vase de Stat, cat si Statele care sunt proprietarii acestor vase, sau care le
exploateaza, sau care sunt proprietarii acestor caricuri, sunt supuse, in ceea ce priveste
reclamatiunile referitoare la exploatarea acestor vase sau la transportul acestor caricuri, la aceleasi
reguli de responsabilitate si la aceleasi obligatiuni ca acelea aplicabile vaselor, caricurilor gi
armamentelor particulare.

2. Pentru aceste responsabilitati si obligatiuni, regulele referitoare la competinta tribunalelor, la
chemarile n judecata si la procedura, sunt aceleasi ca pentru vasele de comert, apartindnd unor
proprietari particulari, cat si pentru caricurile particulare si proprietarii lor.

3.1. Dispozitiunile celor doua articole de mai sus nu sunt aplicabile navelor de rasboiu, yachturilor
de Stat, vaselor de supraveghere, vaselor-spital, vaselor auxiliare, vaselor de aprovizionare si altor
bastimente aparfinand unui Stat sau exploatate de el si afectate in mod exclusiv, in momentul nasterii
creantei, unui serviciu guvernamental si necomercial, si aceste vase nu vor fi supuse sechestrelor,
deciziunilor sau detentjunilor de pe urma unei masuri judiciare oarecare, niciunei proceduri judiciare
"in rem".

Totusi interesatii au dreptul de a reclama tribunalelor competinte ale Statului, proprietar sau
exploatator al vasului fara ca acest Stat sa se poata prevela de imunitatea lui:

1. Pentru actiuni de pe urma abordajelor si altor accidente de navigatie.

2. Pentru actiuni de pe urma asistentei, a salvarii sau a avariilor comune.

3. Pentru actiunile de pe urma reparatiunilor, furniturilor sau a altor contracte referitoare la vas.

Parag. 2. Aceleasi reguli se aplica caricurilor apartindnd unui Stat si transportate la bordul vaselor
mai sus vizate.

Parag. 3. Caricurile aparfinand unui Stat si transportate la bordul vaselor de comert{ intr'un scop
guvernamental si necomercial, nu vor face obiectul unui sechestru, deciziuni sau detentiuni de pe
urma unei masuri judiciare oarecare, nici al unei proceduri judiciare "in rem".



Totusi, actiunile de pe urma abordajelor si accidentelor nautice, a asistentei si a salvarii si a
avariilor comune, cat si actiunile de pe urma contractelor referitoare la aceste caricuri, vor putea fi
urmarite Tnaintea tribunalului, avand competinta in virtutea art. 2.

4. Statele vor putea invoca toate mijloacele de aparare, de prescriptie si de limitarea
responsabilitatii de care pot sa se prevaleze vasele particulare si proprietarii lor.

Daca va fi necesar de a adapta sau a modifica dispozitiunile referitoare la mijloacele de aparare, de
prescriptie si de limitare in vederea aplicarii lor la navele de rasboiu sau la vasele de Stat, intrand in
termenii art. 3, se va incheia o conventiune speciala in acest scop. Intre timp mésurile necesare vor
putea fi luate de catre legile nationale, conformandu-se spiritului si principiilor prezentei Conventiuni.

5. Daca, in cazul art. 3, tribunalul la care s'a facut apel are vreo indoiala asupra naturii
guvernamentale si necomerciale a vasului sau a caricului, atestatiunea iscalitd de catre
reprezentantul diplomatic al Statului contractant, caruia 1i apartine vasul sau caricul, produsa la
interventia Statului in fata Curtilor si tribunalelor de care litigiul este pendinte, va face dovada ca vasul
sau caricul intra Tn termenii art. 3, insa, numai pentru a obfine ridicarea sechestrului, a interzicerii sau
a detentiunii ordonate de justitie.

6. Dispozitiunile prezentei Conventiuni vor fi aplicate de fiecare dintre Statele prezentei Conventjuni
de a nu lasa sa beneficieze Statele necontractante si supusii lor sau de a subordona aplicarea ei
conditiunii de reciprocitate.

Pe de alta parte, nimic nu impiedica un Stat contractant de a regula prin propriile lui legi, drepturile
acordate supusilor sai in fata tribunalelor nationale.

7. in timp de rasboiu, fiecare dintre Statele contractante isi rezerva dreptul, printr'o declaratie
notificata celorlalte State contractante, de a suspenda aplicarea prezentei Conventiuni, in sensul ca
nici vasele care i apartin, sau exploatate de el, nici caricurile care 1i apartin nu pot face obiectul
vreunui sechestru, interdictii sau detentiuni din partea unei Curii de justitie streina. Creditorul insa va
avea dreptul de a intenta actiunea sa inaintea tribunalului competinte in virtutea art. 2 si 3.

8. Nimic din prezenta Conventiune nu atinge drepturile Statelor contractante de a lua masurile care
ar putea fi impuse de drepturile si obligatiunile neutralitaji.

9. La expirarea termenului de doi ani sau mai tirziu, incepand dela data semnarii Conventiunii,
guvernul belgian va intra in legaturd cu guvernele Inaltelor Parti Contractante care se vor fi declarat
gata s'o ratifice, cu scopul de a decide daca este cazul s'o puna in vigoare. Ratificarile vor fi depuse la
Bruxelles la data ce va fi hotarita de comun acord intre zisele guverne. Prima depunere de ratificare
va fi constatatd printr'un proces-verbal, semnat de reprezentantii Statelor care vor lua parte si de
ministrul afacerilor straine al Belgiei.

Depunerile ulterioare se vor face printr'o notificare in scris adresata guvernului belgian si insotita de
instrumentul de ratificare.

Copia certificatd conforma a procesului-verbal referitor la prima depunere de ratificare, a
notificarilor mentionate la alineatul precedent, cat si a instrumentului de ratificare care le insotesc va fi
remisa imediat prin ingrijirea guvernului belgian si pe cale diplomatica Statelor care au semnat
prezenta Conventiune sau care vor fi aderat la ea. In cazurile vizate din alineatul precedent, zisul
guvern va comunica in acelagi timp, data la care a primit notificarea.

10. Statele nesemnatare vor putea adera la prezenta Conventiune daca au fost sau nu reprezentate
la Conferinta internationala dela Bruxelles.

Statul, dorind sa adere, notifica in scris intentia lui guvernului belgian, transmitandu-i actul de
adeziune, care va fi depus Tn arhivele zisului guvern.

Guvernul belgian va transmite imediat tuturor Statelor semnatare sau aderente copia certificata
conforma a notificarii si a actului de adeziune, indicand data primirii notificarii.

11. Tn momentul semnérii, al depunerii ratificirii sau cu ocazia aderarii, Inaltele Parti Contractante
pot declara ca acceptarea data prezentei Conventiuni nu se aplica unora sau nici unuia dintre
Dominionurile autonome, coloniilor, posesiunilor, protectoratelor sau teritoriilor de peste mare, de sub
suveranitatea sau autoritatea lor. In consecinta, ele pot adera ulterior separat in numele unuia sau
altuia dintre Dominionurile autonome, colonii, posesiuni, protectorate sau teritorii de peste mare astfel
exceptate in declaratia lor originala. De asemeni, conformandu-se acestor dispozitiuni, ele pot
denunta prezenta Conventiune in mod separat pentru unul sau mai multe dintre Dominionurile
autonome, colonii, posesiuni, protectorate sau teritorii de peste mare de sub suveranitatea sau
autoritatea lor.

12. In ceea ce priveste Statele care au participat la prima depunere de ratificare, prezenta
Conventiune va produce efect un an dupa data procesului-verbal al acestei depuneri. Cat despre
Statele care o vor ratifica ulterior sau vor adera la ea si, de asemenea, in cazul ca punerea in vigoare
se va face ulterior si in conformitate cu art. 11, ea va produce efect sase luni dupa ce notificarea
prevazuta la art. 9, al. 2 si la art. 10, al. 2, vor fi fost primite de catre guvernul belgian.
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13. Daca s'ar intampla ca unul dintre Statele contractante ar voi sa denunte prezenta Conventiune,
denuntarea va fi notificata in scris guvernului belgian, care va comunica imediat copia certificata
conforma a notificarii, tuturor celorlalte State, comunicandu-le data la care a primit-o.

Denuntarea va produce efect numai pentru Statul care o va fi notificat, si un an dupa ce notificarea
ei va fi parvenit guvernului belgian.

14. Fiecare Stat contractant va avea facultatea sa provoace intrunirea unei noi conferinte cu scopul
de a cauta imbunatatirile care ar putea sa-i fie aduse.

Acela dintre State care ar face uz de aceasta facultate, va trebui sa notifice intenfia lui tuturor
celorlalte State, cu un an mai inainte si prin intermediul guvernului belgian, care igi va lua sarcina
convocarii Conferintei.

Facuta la Bruxelles, intr'un singur exemplar, la 10 Aprilie 1926.

4. PROTOCOL ADITIONAL
al conventjiei internationale pentru unificarea anumitor reguli
privitoare la imunitatile vaselor de stat

Act International

Protocol aditional al conventiei
internationale pentru unificarea
anumitor reguli privitoare la
imunitatile vaselor de stat de la
Bruxelles din 10 aprilie 1926,
semnat la Bruxelles la 24 mai
1934

din 24/05/1934

Publicat in MOF nr. 60 - 13/03/1937
Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 60 din 13/03/1937

Actul aintrat in vigoare la data de 13 martie 1937

Guvernele semnatare ale Conventiunii Internationale pentru unificarea anumitor reguli referitoare
la imunitatea vaselor de Stat.

Recunoscand necesitatea precizarii anumitor dispozitiuni ale acestui Act, au numit pe
Plenipotentiarii mai jos semnati, care, dupéa ce si-au comunicat imputernicirile lor, recunoscute ca
valabile, au convenit urmatoarele:

1. Deoarece s'au nascut indoieli asupra chestiunii de a sti daca si in ce masura cuvintele
"exploatate de Stat", din articolul 3 al Conventiunii, se aplica sau ar putea fi interpretate ca aplicabile
vaselor navlosite de un Stat, fie pe termen, fie cu calatoria, se da declaratia de mai jos, in vederea
risipirii acestor indoieli:

"Vasele navlosite de catre State, fie pe termen, fie cu calatoria, afectate exclusiv unui serviciu
guvernamental si necomercial, precum si caricurile transportate de aceste vase nu pot face obiectul
niciunui sechestru, interdictii, sau detentiuni oarecare, insa aceasta imunitate nu prejudiciaza cu nimic
oricare alte drepturi sau recursuri eventuale ale interesatilor. O atestare eliberata de catre
reprezentantul diplomatic al Statului in chestiune si in formele prevazute la articolul 5 al Conventiunii,
echivaleaza si in acest caz cu dovada naturei serviciului, caruia vasul este afectat".

2. Pentru exceptia prevazuta la articolul 3, paragraful |, se intelege ca proprietatea vasului
dobéandita de Stat sau exploatarea vasului efectuata de Stat in momentul luarii masurilor de
sechestrare, de interdictie sau de detentiune, sunt asimilate proprietatii existente sau exploatarii
practicate Tn momentul in care creanta a luat nastere.

In consecinta, acest articol, va putea fi invocat de catre State in favoarea vaselor ce le apartin sau
care sunt exploatate de ele in momentul luarii masurilor de sechestrare, de interdictie sau de
detentiune, daca aceste vase sunt afectate unui serviciu exclusiv guvernamental si necomercial.
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3. Se intelege ca nimic din dispozitiunile art. 5 al Conventiunii nu impiedica pe guvernele interesate
sa compara ele insasi, conformandu-se procedurii prevazuta de legile nationale, Tnaintea instantei
judiciare sezisata de litigiul in chestiune si a-i produce atestarea prevazuta la articolul mentionat.

4. Deoarece Conventiunea nu atinge cu nimic drepturile si obligatiunile beligerantilor si neutrilor, art.
7 nu prejudiciaza cu nimic jurisdictiunea de prize constituite in regula.

5. Se intelege ca nimic din dispozitiunile art. 2 al Conventiunii nu limiteaza si nici nu atinge in niciun
fel aplicarea regulelor nationale de procedura in actiunile in care Statul s'a constituit parte.

6. In cazul c& se pune chestiunea dovezilor de adus sau documentelor de produs si daca dupa
parerea guvernului interesat, asemenea dovezi nu pot fi aduse sau asemenea documente nu pot fi
produse fara prejudicierea intereselor nationale, zisul guvern se va putea abtine, invocand
salvgardarea acestor interese nationale.

Drept care subsemnatii Tmputerniciti Tn regula de catre guvernele lor, au semnat prezentul Protocol
suplimentar, care va fi considerat ca facand parte integrala a Conventiunii din 10 Aprilie 1926, la care
se refera.

Facut la Bruxelles, Tn 24 Mai 1934, intr'un singur exemplar, care va ramane in arhiva guvernului
belgian.
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