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Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor - Ordin nr.
237/2019 din 18 decembrie 2019

Ordinul nr. 237/2019 pentru modificarea si completarea
Ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii nr.
422/2011 privind normele tehnice de siguranta pentru
navele maritime de pasageri

in vigoare de la 06 ianuarie 2020

Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 1 din 06 ianuarie 2020. Forma
aplicabila la 05 februarie 2020.

Avéand in vedere Referatul Directiei transport naval nr. 43.934/2080 din
14.11.2019 de aprobare a Ordinului ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor pentru modificarea gi completarea Ordinului ministrului
transporturilor gi infrastructurii nr. 422/2011 privind normele tehnice de
siguranta pentru navele maritime de pasageri,

ludnd Tn considerare prevederile art. 2 din Legea nr. 157/2005 pentru
ratificarea Tratatului dinfre Regatul Belgiei, Republica Ceha, Regatul
Danemarcei, Republica Federalda Germania, Republica Estonia, Republica
Elena, Regatul Spaniei, Republica Franceza, Irlanda, Republica Italiana,
Republica Cipru, Republica Letonia, Republica Lituania, Marele Ducat al
Luxemburgului, Republica Ungara, Republica Malta, Regatul Tarilor de Jos,
Republica Austria, Republica Polona, Republica Portugheza, Republica
Slovenia, Republica Slovaca, Republica Finlanda, Regatul Suediei, Regatul
Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord (state membre ale Uniunii Europene) si
Republica Bulgaria si Romania privind aderarea Republicii Bulgaria si a
Roméniei la Uniunea Europeand, semnat de Romania la Luxemburg la 25
aprilie 2005, precum si ale art. 5 alin. (1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 68/2019 privind stabilirea unor masuri la nivelul administratiei publice
centrale si pentru modificarea si completarea unor acte normative,

in temeiul prevederilor art. 57 alin. (1) s/ (3) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, infrastructurii i comunicatiilor emite prezentul ordin.

Art. I. - Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 422/2011 privind
normele tehnice de siguranta pentru navele maritime de pasageri, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 503 si 503 bis din 14 iulie 2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum
urmeaza:

1. La articolul 2, literele c), d) si f) se modifica si vor avea urmatorul cuprins:
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" c) Codul privind stabilitatea intacta - «Codul privind stabilitatea intacta
pentru toate tipurile de nave care fac obiectul reglementarilor OMI (Codul 1S)»
adoptat de Organizatia Maritima Internationala (OMI) prin Rezolutia A.749(18)
din 4 noiembrie 1993 sau «Codul international din 2008 privind stabilitatea navei
in starea intacta» cuprins in Rezolutia MSC.267(85) a Comitetului Securitatii
Maritime din 4 decembrie 2008, intrat in vigoare in conditiile legii si publicat prin
Ordinul ministrului transportului si infrastructurii nr. 675/2010 pentru publicarea
acceptarii Codului international din 2008 privind stabilitatea navei in starea
intacta (Codul IS din 2008), adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia MSC.267(85) a Comitetului Securitatii Maritime din 4 decembrie
2008, in versiunea sa actualizata;

d) conventii internationale - urmatoarele conventii, inclusiv protocoalele si
modificarile la acestea, in versiunile lor actualizate:

Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS 1974), la care Romania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr.
80/1979; si

Conventia internationala din 1966 asupra liniilor de incarcare (LL), la care
Romania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 80/1971;

f) Tnalfimea etravei - inaltimea la prova definita in regula 39 din Conventia
LL;"

2. La articolul 2, litera h) se abroga.

3. La articolul 2 litera I), punctul (ii) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

viteza maxima a acestora, astfel cum este definita in regula 1.4.30 din
Codul pentru navele de mare viteza din 1994 si in regula 1.4.38 din Codul
pentru navele de mare viteza din 2000, este mai mica de 20 de noduri;".

4. La articolul 2, literele q), s), $), litera v) prima teza si litera w) se modifica si
vor avea urmatorul cuprins:

" ) organizatie recunoscuta - o organizatie recunoscuta in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune pentru organizatiile cu
rol de inspectie si control al navelor;

s) persoane cu mobilitate redusa - persoane care au o anumita dificultate in
utilizarea transportului public, inclusiv persoanele varstnice, persoanele cu
handicap, persoanele cu deficiente senzoriale si utilizatorii de scaune cu rotile,
femeile insarcinate si persoanele care insotesc copii mici;

s) statul portului - un stat membru al Uniunii Europene (UE) din sau catre
portul ori porturile caruia 0 nava sau o ambarcatiune care arboreaza un alt
pavilion decat cel al respectivului stat membru efectueaza voiaje interne;

V) zona maritima - orice zona maritima sau ruta maritima stabilita in
conformitate cu art. 4. (...);

W) zona portuara - 0 zona, alta decat o zona maritima instituita in temeiul art.
4, definita de statele membre ale UE in a caror jurisdictie se afla, care se extinde
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pana la cele mai indepartate instalatii portuare permanente care fac parte
integranta din sistemul portuar sau pana la limitele definite de caracteristici
geografice naturale care protejeaza un estuar sau o zona adapostita similara;".

5. La articolul 2, dupa litera w) se introduc noua noi litere, literele x)-z) si aa)-
ff), cu urmatorul cuprins:

" x) velier - 0 nava propulsata cu vele, chiar daca este dotata cu propulsie
mecanica pentru scopuri auxiliare si de urgenta;

y) material echivalent - aliaj din aluminiu sau orice alt material incombustibil
care, prin el insugi sau datorita izolarii prevazute, mentine proprietatile
structurale si de integritate echivalente otelului la sfarsitul expunerii aplicabile
la incercarea standard la foc;

z) incercare standard la foc - o incercare in care esantioane de pereti etansi
sau de punti relevante sunt expuse intr-un cuptor de incercare la temperaturi
care corespund aproximativ curbei standard de temperatura-timp, in
conformitate cu metoda de incercare specificata in Codul international din 2010
pentru aplicarea metodelor de incercare la foc, cuprins in Rezolutia
MSC.307(88) a OMI din 3 decembrie 2010, intrat in vigoare in conditiile legii si
publicat prin Ordinul ministrului transportului si infrastructurii nr. 1.112/2012
privind publicarea acceptarii Codului international din 2010 pentru aplicarea
metodelor de incercare la foc (Codul FTP 2010), adoptat de Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.307(88) a Comitetului de Siguranta
Maritima din 3 decembrie 2010, in versiunea sa actualizata;

aa) nava traditionala - orice tip de nava de pasageri istorica conceputa inainte
de 1965, precum si copiile acestora, construite cu precadere din materiale
originale, inclusiv cele concepute sa incurajeze si sa promoveze meseriile si
navigatia traditionale, care impreuna reprezintda monumente culturale vii,
operate conform principiilor navigatiei si tehnicii traditionale;

bb) iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement - o nava neangajata in
activitati comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

cc) nava de serviciu - o ambarcatiune transportata la bordul unei nave,
utilizata pentru transferul unui numar de peste 12 pasageri de la o nava de
pasageri stationara la tarm si retur;

dd) nava de servicii in larg - o nava utilizata pentru transportul confortabil al
personalului industrial care nu desfasoara la bord lucrari esentiale pentru
activitatea navei;

ee) ambarcatiune de servicii in larg - o ambarcatiune utilizatda pentru
transportul confortabil al personalului industrial care nu desfasoara la bord
lucrari esentiale pentru activitatea ambarcatiunii;

ff) reparatii, modificari si transformari de importanta majora - oricare dintre
urmatoarele:

orice schimbare care modifica substantial dimensiunile unei nave, de
exemplu lungirea prin adaugarea unui nou corp central,

orice schimbare care modifica substantial capacitatea de transport de
pasageri a unei nave, de exemplu transformarea puntii pentru vehicule in spatiu
de cazare pentru pasageri;


act:258881%2056590775
act:258881%2056590811

lege L5 indaco

Software development

orice schimbare care modifica substantial durata de exploatare a unei
nave, de exemplu renovarea spatiului de cazare pentru pasageri pe o punte
intreaga;

orice conversie a oricarui tip de nava in nava de pasageri.”

6. Articolul 3 se modifica si va avea urmatorul cuprins:
"ARTICOLUL 3
Domeniul de aplicare
Prezentul ordin se aplica urmatoarelor nave si ambarcatiuni de pasageri,

care arboreaza pavilionul roman, atunci cand sunt angajate in voiaje interne:

a) navelor de pasageri noi sau celor existente, avand o lungime mai mare sau
egala cu 24 de metri;

b) navelor de pasageri de mare viteza. ANR efectueaza controlul statului
portului la navele de pasageri si navele de pasageri de mare viteza care
arboreaza pavilionul unui stat care nu este stat membru al UE si se asigura ca
sunt respectate integral cerintele prezentului ordin, inainte de a se putea angaja
Tn voiajuri interne.

Prezentul ordin nu se aplica:
a) navelor de pasageri care sunt:
nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe;
veliere;
nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;
nave construite dintr-un alt material decat otelul sau alt material echivalent
si nereglementate de standardele aplicabile navelor de mare viteza [Rezolutia
MSC 36(63) sau MSC.97(73)] sau navelor cu sustentatie dinamica [Rezolutia
A.373(X)];
nave de lemn de constructie primitiva;
nave traditionale;
lahturi de agrement;
nave care navigheaza exclusiv in zone portuare;
nave de servicii n larg sau
nave de serviciu;
b) navelor de pasageri de mare viteza care sunt:
ambarcatiuni de razboi sau destinate transportului de trupe;
ambarcatiuni de agrement;
ambarcatiuni care navigheaza exclusiv in zone portuare sau
ambarcatiuni de servicii in larg."
7. Articolul 4 se modifica si va avea urmatorul cuprins:
"ARTICOLUL 4
Clasificarea zonelor maritime si a claselor de nave de pasageri
Zonele maritime se impart in urmatoarele categorii:

«Zona

As fnseamna o zona maritima n afara zonelor B, C si D.

«Zona |inseamna o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun punct, 20 de mile de
B» la linia tarmului, corespunzatoare inal{imii medii a fluxului, dar care se afla in afara zonelor C si D.



act:258881%2056590812
act:258881%2056590831

lege L5 indaco

Software development

fnseamna o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun punct, 5 mile de la
linia tarmului, corespunzatoare inaltimii medii a fluxului, dar in afara zonei maritime D, daca exista. In

GBI plus, probabilitatea ca Tnaltimea semnificativa a valului sa depaseasca 2,5 metri este mai mica de 10%

C» - . o N - f N . M PO
intr-o perioada de un an, in cazul operarii pe tot parcursul anului, sau intr-o perioada specifica, in cazul
operarii sezoniere, precum operarea pe perioada verii.
inseamna o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun punct, 3 mile de la
«Zona linia tarmului, corespunzatoare inaltimii medii a fluxului. In plus, probabilitatea ca inal{imea semnificativa

a valului sa depaseasca 1,5 metri este mai mica de 10% intr-o perioada de un an, in cazul operarii pe
tot parcursul anului, sau intr-o perioada specifica, in cazul operarii sezoniere, precum operarea pe
perioada verii.

D»

ANR solicita Directiei hidrografice maritime din cadrul Ministerului Apararii
Nationale:
a) sa stabileasca si sa actualizeze, atunci cand este necesar, o lista continand
zonele maritime aflate sub jurisdictia Romaniei;
b) sa stabileasca marginea interioara a zonei maritime celei mai apropiate de
linia farmului sau.
ANR trebuie:
a) sa publice lista prevazuta la alin. (2) lit. a) intr-o baza de date publica
disponibila pe pagina internet a ANR,;
b) sa informeze Comisia Europeana cu privire la locul in care sunt publicate
aceste informatii si atunci cand se aduc modificari listei.
Navele de pasageri se impart in urmatoarele clase, in functie de zona
maritima in care pot opera:

«Clasa A» |inseamna o nava de pasageri angajata in voiaje interne in zonele A, B, C si D.

«Clasa B» |inseamna o nava de pasageri angajata in voiaje interne in zonele B, C si D.

«Clasa C» |inseamna o nava de pasageri angajata in voiaje interne in zonele C si D.

«Clasa D» |Tnseamna o nava de pasageri angajata in voiaje interne n zona D.

in ceea ce priveste navele de pasageri de mare vitezd, se aplica
categoriile definite la cap. 1 pct. 1.4.10 si 1.4.11 din Codul navelor de mare
viteza din 1994 sau la cap. 1 pct. 1.4.12 si 1.4.13 din Codul navelor de mare
viteza din 2000."

8. La articolul 5 alineatul (2), a doua teza se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

" ANR recunoaste certificatul de siguranta pentru navele de mare viteza si
permisul de functionare emise de un alt stat membru al UE, in cazul navelor de
mare viteza angajate in voiaje interne, sau certificatul de siguranta pentru
navele de pasageri mentionat la art. 12, emis de un alt stat membru al UE, n
cazul navelor de pasageri angajate in voiaje interne."

9. La articolul 5, alineatul (3) se abroga.

10. La articolul 5, alineatul (4) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

! Echipamentele maritime care respecta cerintele stabilite in temeiul
Directivei 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie
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2014 privind echipamentele maritime si de abrogare a Directivei 96/98/CE a
Consiliului sunt considerate a fi in conformitate cu cerintele prezentului ordin."

11. La articolul 6 alineatul (1), litera a) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

"a) constructia si intretinerea corpului navei, a masinilor principale si
auxiliare, a instalatiilor electrice si de automatizare respecta standardele
specificate in vederea clasificarii pe baza normelor unei organizatii recunoscute
sau a unor norme echivalente aplicate de o administratie in conformitate cu art.
11 alin. (2) din Directiva 2009/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune pentru organizatiile
cu rol de inspectie si control al navelor, precum si pentru activitatile in domeniu
ale administratiilor maritime;".

12. La articolul 6, litera c) a alineatului (1) si punctul (ii) al literei b) din alineatul
(2) se abroga.

13. La articolul 6 alineatul (2) litera b), punctul (iii) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

" fara a se {ine seama de pct. (i), navele noi de pasageri din clasa D sunt
scutite de cerinta referitoare la inaltimea minima a etravei prevazuta in
Conventia LL;".

14. La articolul 6 alineatul (3), literele c¢) si d) se modifica si vor avea urmatorul
cuprins:

" c) navele de pasageri existente din clasele C si D trebuie sa corespunda
cerintelor specifice relevante ale prezentului ordin, iar pentru aspectele care nu
sunt reglementate de aceste cerinte, trebuie respectate normele administratiei
statului de pavilion; aceste norme asigura un nivel de siguranta echivalent cu
cel din cap. 1I-1 si 1I-2 din anexa nr. 1, luand in considerare si conditiile locale
de exploatare specifice zonelor maritime in care sunt autorizate sa opereze
aceste nave. Inainte ca navele de pasageri existente din clasele C si D, care
arboreaza pavilionul roman, sa poata fi angajate in voiaje interne regulate intr-
un alt stat membru al UE, ANR trebuie sa obtina acordul statului portului privind
normele in cauza;

d) daca considera ca normele impuse de administratia statului portului in
temeiul lit. ¢) de la prezentul alineat nu sunt rezonabile, ANR informeaza de
indata Comisia cu privire la aceasta."

15. La articolul 6 alineatul (3), literele e) si f) se abroga.

16. La articolul 6 alineatul (4) litera a), punctul (iii) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

" respecta in totalitate cerintele din Codul de siguranta al ambarcatiunilor
cu forta portanta dinamica (Codul DSC) adoptat de Adunarea OMI prin
Rezolutia A.373(X), in versiunea sa actualizata;".

17. La articolul 6 alineatul (4), litera c) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

" c) constructia si intretinerea navelor de pasageri de mare viteza si a
echipamentelor acestora respecta normele de clasificare a navelor de pasageri
de mare viteza ale unei organizatii recunoscute sau normele echivalente
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utilizate de o administratie, in conformitate cu art. 11 alin. (2) din Directiva
2009/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009."

18. La articolul 6, dupa alineatul (4) se introduc doua noi alineate, alineatele
(5) si (6), cu urmatorul cuprins:

" In ceea ce priveste reparatiile, modificarile si transformarile de
importanta majora, precum si echiparea si dotarea aferente navelor noi i
existente, acestea se conformeaza cerintelor referitoare la navele noi prevazute
la alin. (2) lit. a); modificarile aduse unei nave care au ca unic scop realizarea
unui standard superior de supravietuire nu sunt considerate modificari majore.

Navele construite din materiale echivalente inainte de 20 decembrie 2017
se conformeaza cerintelor prezentului ordin pana la 22 decembrie 2025."

19. La articolul 7, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

" Navele de pasageri ro-ro din clasa C ale caror chile au fost puse sau
care s-au aflat intr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie 2004 sau
ulterior acestei date si toate navele de pasageri ro-ro din clasele A si B respecta
dispozitiile art. 6, 8 si 9 din Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 14 aprilie 2003 privind cerintele de stabilitate pentru navele de
pasageri ro-ro."

20. La articolul 7, alineatul (2) se abroga.

21. La articolul 8, a doua teza a alineatului (3) si alineatul (4) se abroga.

22. La articolul 9, alineatele (2) si (4) se modifica si vor avea urmatorul
cuprins:

" ANR poate sa adopte, cu respectarea procedurii prevazute la alin. (4),
masuri care sa permita echivalente pentru anumite cerinte specifice ale
prezentului ordin, cu conditia ca eficacitatea acestor echivalente sa fie cel putin
egala cu cea a acestor cerinte.

in cazul in care ANR intentioneaza s& adopte méasuri in conformitate cu
oricare dintre alin. (1)-(3), procedura este urmatoarea:

a) ANR notifica Comisiei masurile pe care intentioneaza sa le adopte,
specificand suficiente detalii pentru a se confirma ca nivelul de siguranta este
mentinut la un nivel corespunzator.

b) Daca, in termen de sase luni de la notificare, Comisia adopta un act de
punere in aplicare care cuprinde decizia sa conform careia masurile propuse
nu se justifica, ANR trebuie sa modifice sau sa nu adopte masurile propuse.

c) Masurile adoptate se mentioneaza in legislatia nationala relevanta si se
comunica Comisiei si celorlalte state membre ale UE.

d) Oricare dintre aceste masuri se aplica tuturor navelor de pasageri din
aceeasi clasa sau ambarcatiunilor care functioneaza in aceleasi conditii
specificate, fara discriminare legata de pavilionul, nationalitatea sau resedinta
operatorului navei.

e) Masurile mentionate la alin. (3) se aplica numai atat timp cat nava sau
ambarcatiunea functioneaza in conditiile specificate.

f) ANR notifica Comisiei masurile mentionate la literele b) si d), prin
intermediul unei baze de date pe care Comisia o instituie si o gestioneaza in
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acest scop si la care Comisia si statele membre au acces. Comisia pune la
dispozitie masurile adoptate pe un site web accesibil publicului."

23. La articolul 10 alineatul (1), litera d) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

" d) trimiterilor exprese la conventiile internationale si la rezolutiile OMI
mentionate la art. 2 lit. f), 1), v) si z), la art. 3 alin. (2) lit. a), la art. 6 alin. (1) lit.
b) si la art. 6 alin. (2) lit. b)".

24. La articolul 10 alineatul (2), litera b) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

" b) adaptarii specificatiilor tehnice care se gasesc in modificarile aduse la
conventiile internationale pentru navele din clasele B, C si D si ambarcatiuni,
ludnd Tn considerare experienta acumulata;".

25. La articolul 10 alineatul (2), dupa litera b) se introduc doua noi litere,
literele c) si d), cu urmatorul cuprins:

" c) simplificarii si clarificarii elementelor tehnice, luand in considerare
experienta dobandita prin implementarea acestora;

d) actualizarii trimiterilor la alte instrumente ale UE care se aplica navelor de
pasageri pentru voiaje interne."

26. La articolul 10, alineatul (3) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

" (3) In perioada care preceda intrarea in vigoare a unui act delegat, care se
adopta de Comisie, cu cel putin trei luni inainte de expirarea perioadei stabilite
pe plan international pentru acceptarea tacita a modificarii aduse instrumentelor
internationale prevazute la art. 2 sau nainte de data prevazuta pentru intrarea
in vigoare a respectivei modificari, Ministerul Transporturilor Infrastructurii si
Comunicatiilor nu va integra modificarea respectiva in legislatia nationala si
ANR nu va aplica modificarea instrumentului international in cauza".

27. La articolul 11, alineatul (1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

Fiecare nava de pasageri, care arboreaza pavilionul roman, trebuie sa
faca obiectul urmatoarelor inspecitii efectuate de ANR:

a) o inspectie initiala inainte ca nava sa fie data in exploatare;

b) o inspectie periodica o data la 12 luni; i

c) inspecitii suplimentare, in functie de situatie."

28. La articolul 11, alineatul (2) se abroga.

29. La articolul 12, alineatele (1), (5) si (7) se modifica si vor avea urmatorul
cuprins:

" Toate navele de pasageri, noi $i existente, care arboreaza pavilionul
roman, care indeplinesc cerintele prezentului ordin trebuie sa detina un
certificat de siguranta pentru nava de pasageri, in conformitate cu prezentul
ordin. Certificatul trebuie sa aiba formatul prevazut in anexa nr. 2. Acest
certificat va fi emis de ANR, dupa efectuarea unei inspeciii initiale, conform art.
11 alin. (1) lit. a).

Tnainte de a emite un permis de operare pentru o nava de pasageri de
mare viteza, care arboreaza pavilionul roman si care este angajata in voiaje
interne intr-un alt stat membru UE, ANR trebuie sa se puna de acord cu
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administratia statului portului asupra oricaror conditii operationale asociate cu
exploatarea navei in acel stat. ANR inscrie toate aceste conditii in permisul de
operare.

Masurile suplimentare de siguranta, echivalentele si derogarile acordate
navelor sau ambarcatiunilor in temeiul art. 9 alin. (1)-(3) si in conformitate cu
acesta se inscriu in certificatul navei sau al ambarcatiunii.”

30. La anexa nr. 1 capitolul II-2 partea A punctul 13.1 "Planuri pentru
combaterea incendiului (R 20) ", primul paragraf se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

" Pe toate navele trebuie sa fie afisate in permanenta planurile de ansamblu
pentru ghidarea ofiterilor navei, indicand clar pe fiecare punte posturile de
comanda, sectiunile de incendiu inchise de compartimentarile clasa «Ay,
sectiunile de incendiu inchise de compartimentarile clasa «B», impreuna cu
detaliile sistemelor de detectare a incendiilor si de alarma de incendiu, instalatia
de aspersoare, dispozitivele de stingere a incendiului, mijloacele de acces la
diferitele compartimente, punti etc. si instalatia de ventilatie, inclusiv pozitia
clapetelor de incendiu, pozitia organelor de comanda si numerele de identificare
ale ventilatoarelor care deservesc fiecare zona. Detaliile mentionate anterior
pot fi prezentate de asemenea intr-o brosura, fiecare ofiter primind un exemplar
din aceasta, iar un alt exemplar fiind pastrat in permanenta la bord intr-un loc
accesibil. Planurile si brosurile trebuie actualizate, toate modificarile fiind
Tnregistrate in acestea cat mai curand posibil. Descrierile din respectivele
planuri si brosuri trebuie redactate in limba oficiala a statului de pavilion. Daca
limba nu este nici engleza, nici franceza, trebuie inclusa o traducere intr-una
din aceste limbi. Daca nava efectueaza voiaje interne intr-un alt stat membru al
UE se include o traducere in limba oficiala a statului portului respectiv daca
aceasta limba nu este nici engleza, nici franceza."

31. La anexa nr. 1 capitolul Il nota @ din subsolul tabelului, primul paragraf
se modifica si va avea urmatorul cuprins:

" (1) Ambarcatiunile de salvare pot fi barci de salvare sau plute de salvare sau
o combinatie intre acestea, care se conformeaza regulii l1l/2.2. Daca se justifica
prin conditiile de adapost in care se desfasoara calatoriile si/sau prin conditiile
climatice favorabile din zona de functionare, tinand cont de recomandarile din
MSC/Circ. 1046 a OMI, ANR poate accepta, daca statul membru al portului nu
refuza:".

32. In tot cuprinsul ordinului, sintagma "nava Ro-Ro pasager" se inlocuieste
cu sintagma "nava de pasageri Ro-Ro".

Art. Il. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea
[, siintra n vigoare la data publicarii.

Prezentul ordin transpune Directiva (UE) 2017/2.108 a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 de modificare a Directivei
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2009/45/CE privind normele si standardele de siguranta pentru navele de
pasageri, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 315 din
30 noiembrie 2017.

Ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor,
Lucian Nicolae Bode

Bucuresti, 18 decembrie 2019.
Nr. 237.
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