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Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor - Ordin nr.
926/2020 din 29 aprilie 2020

Ordinul nr. 926/2020 privind inspectiile obligatorii la navele
de pasageri de tip Ro-Ro, precum si la navele de pasageri
de mare viteza care opereaza in serviciu regulat

In vigoare de la 07 mai 2020

Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 368 din 07 mai 2020. Forma
aplicabila la 10 iunie 2020.

Vazand Referatul Directiei Transport Naval nr. 3.066/125 din 23.01.2020 de
aprobare a ordinului ministrului transporturilor, infrastructurii gi comunicatiilor
privind inspectiile obligatorii la navele de pasageri de tip Ro-Ro, precum gi la
navele de pasageri de mare viteza care opereaza in serviciu regulat,

luand in considerare prevederile art. 2 din Legea nr. 157/2005 pentru
ratificarea Tratatului dinfre Regatul Belgiei, Republica Ceha, Regatul
Danemarcei, Republica Federalda Germania, Republica Estonia, Republica
Elena, Regatul Spaniei, Republica Franceza, Irlanda, Republica Italiana,
Republica Cipru, Republica Letonia, Republica Lituania, Marele Ducat al
Luxemburgului, Republica Ungara, Republica Malta, Regatul Tarilor de Jos,
Republica Austria, Republica Polona, Republica Portugheza, Republica
Slovenia, Republica Slovacéa, Republica Finlanda, Regatul Suediei, Regatul
Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord (state membre ale Uniunii Europene) si
Republica Bulgaria si Romania privind aderarea Republicii Bulgaria si a
Roméniei la Uniunea Europeana, semnat de Romania la Luxemburg la 25
aprilie 2005,

in temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) si (2) din Ordonanta Guvernului nr.
42/1997 privind transportul maritim si pe caile navigabile interioare, republicata,
cu modificarile i completérile ulterioare, si al prevederilor art. 9 alin. (4) din
Hotararea Guvernului nr. 90/2020 privind organizarea $i functionarea
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii i Comunicatiilor,

ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor emite prezentul ordin.

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare
Prezentul ordin stabileste sistemul de inspectii obligatorii la navele de
pasageri de tip Ro-Ro si la navele de pasageri de mare viteza care opereaza
Tn serviciu regulat spre sau dinspre porturi romanesti.
Prevederile prezentului ordin se aplica navelor de pasageri de tip Ro-Ro
si navelor de pasageri de mare viteza care sunt angajate:
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a) in serviciu regulat dinspre un port roméanesc catre un port dintr-un stat tert,
in cazul in care nava arboreaza pavilion roman; sau

b) in serviciu regulat de voiajuri interne, Th zone maritime in care navele din
clasa A pot opera, in conformitate cu art. 4 din Ordinul ministrului transporturilor
siinfrastructurii nr. 422/2011 privind normele tehnice de siguranta pentru navele
maritime de pasageri, cu modificarile si completarile ulterioare.

Prezentul ordin nu se aplica navelor de pasageri de tip Ro-Ro si navelor
de pasageri de mare viteza care intra sub incidenta Hotararii Guvernului nr.
811/2010 privind controlul statului portului, cu modificarile si completarile
ulterioare.

ARTICOLUL 2
Definitii
in intelesul prezentului ordin, termenii utilizati se definesc dupa cum urmeaza:
a) autoritatea competenta:
administratia statului pavilionului - autoritatile competente ale statului care
acorda navelor de pasageri de tip Ro-Ro si navelor de pasageri de mare viteza
dreptul de a arbora pavilionul acestuia;

Autoritatea Navala Roméana - autoritatea centrala de specialitate in
domeniul sigurantei navigatiei si al securitatii navelor, in subordinea Ministerului
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, careia i s-au delegat
competentele privind acordarea dreptului de arborare a pavilionului roman,
prelungirea, suspendarea sau retragerea acestuia si emiterea actelor de
nationalitate, precum si competentele privind aplicarea prevederilor prezentului
ordin, denumita in continuare ANR;

b) certificate:

pentru navele de pasageri de tip Ro-Ro si pentru navele de pasageri de
mare viteza angajate in voiajuri internationale, certificatele de siguranta emise
in conformitate cu cerintele Conventiei SOLAS 1974, astfel cum a fost
amendata, respectiv in conformitate cu Codul pentru navele de mare viteza,
impreuna cu listele echipamentelor relevante atagate;

pentru navele de pasageri de tip Ro-Ro si pentru navele de pasageri de
mare viteza angajate in voiajuri interne, certificatele de siguranta emise in
conformitate cu prevederile Ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii
nr. 422/2011 privind normele tehnice de siguranta pentru navele maritime de
pasageri, cu modificarile si completarile ulterioare, impreuna cu listele
echipamentelor relevante atasate;

c) Codul pentru navele de mare viteza - "Codul international pentru siguranta
navelor de mare viteza", inclus in Rezolutia MSC.36 (63) a OMI din 20 mai
1994, pe care Romania l-a acceptat prin Ordinul ministrului transporturilor nr.
736/2007 privind acceptarea Codului international pentru siguranta navelor de
mare viteza (HSC 1994), precum si a amendamentelor la acesta, adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin rezolutiile MSC.119 (74) si MSC.174
(79) din anul 2001, respectiv 2004 ale Comitetului Securitati Maritime, sau
"Codul international din 2000 pentru siguranta navelor de mare viteza" (Codul
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HSC 2000), inclus in Rezolutia MSC. 97 (73) a OMI din 5 decembrie 2000, pe
care Romania |-a acceptat prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.033/2008
privind publicarea acceptarii Codului international din 2000 pentru siguranta
navelor de mare viteza (Codul HSC 2000), precum si a amendamentelor la
acesta, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin rezolutiile
MSC.175 (79) si MSC.222 (82) ale Comitetului Securitatii Maritime, din anul
2004, respectiv 2006, in versiunile lor actualizate;

d) companie - 0 companie sau 0 persoana care opereaza una sau mai multe
nave de pasageri de tip Ro-Ro si/sau o nava de pasageri de mare viteza si care
a convenit sa preia toate indatoririle si responsabilitatile impuse de Codul
international de management pentru exploatarea in siguranta a navelor si
pentru prevenirea poluarii (Codul 1.S.M.) in versiunea sa actualizata sau, in
cazul in care nu se aplica capitolul IX din SOLAS 74, proprietarul sau operatorul
sau navlositorul navei nude, care a preluat de la proprietar responsabilitatea
pentru operarea navei de pasageri de tip Ro-Ro sau a navei de pasageri de
mare viteza, de la proprietarul acestora;

e) Conventia SOLAS 1974 - Conventia internationala pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, impreuna cu protocoalele si amendamentele ulterioare la
aceasta, la care Romania a aderat prin Decretul nr. 80/1979, Tn versiunea sa
actualizatg;

f) HSSC - Instructiunile de inspectie pentru Sistemul armonizat de inspectare
si certificare (HSSC), adoptat de Adunarea Organizatiei Maritime
Internationale, in versiunea actualizata, conform Ordinului ministrului
transporturilor nr. 819/2013 privind aplicarea Instructiunilor de inspectie din
2011 n conformitate cu Sistemul armonizat de inspectare si certificare (HSSC),
adoptate de Adunarea Organizatiei Maritime Internationale prin Rezolutia
A.1053 (27) din 30 noiembrie 2011, precum si a amendamentelor ulterioare la
aceasta, cu modificarile si completarile ulterioare;

g) inspector - un angajat al ANR autorizat in mod corespunzator de catre
aceasta sa efectueze inspectiile prevazute in prezentul ordin raspunde in fata
ANR si indeplineste criterile minime specificate in anexa nr. 11 la Hotararea
Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului portului, cu modificarile i
completarile ulterioare;

h) nava de pasageri de mare viteza - nava de mare viteza asa cum este
definita in Conventia SOLAS 1974, cap. X, Regula |, care transporta mai mult
de 12 pasageri;

I) nava de pasageri de tip Ro-Ro - nava de pasageri cu facilitati pentru
imbarcarea si debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti si
care transporta mai mult de 12 pasageri;

|) serviciu regulat - o serie de curse ale navelor de pasageri de tip Ro-Ro si
ale navelor de pasageri de mare viteza organizate astfel incat sa deserveasca
traficul intre aceleasi doua sau mai multe porturi sau o serie de curse de la si
catre acelasi port fara escale intermediare, fie dupa un orar publicat, fie prin
efectuarea unor curse cu o astfel de regularitate ori frecventa incat sa constituie
o serie sistematica ce poate fi recunoscuta ca atare;
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k) voiaj intern - voiaj efectuat in zone maritime intre un port romanesc si
acelasi port sau un alt port romanesc;

|) zona maritima - orice zona stabilitd in conformitate cu prevederile art. 4 din
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 422/2011 privind normele
tehnice de siguranta pentru navele maritime de pasageri, cu modificarile si
completarile ulterioare.

ARTICOLUL 3
Inspecitii initiale
Inainte ca o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o navé de pasageri de
mare viteza sa inceapa operarea in cadrul unui serviciu regulat conform
prezentului ordin, ANR efectueaza o inspecitie initiala, care consta in:
a) verificarea conformitatii cu cerintele prevazute in anexa nr. 1; si
b) o inspectie efectuata in conformitate cu anexa nr. 2, in urma careia
inspectorul stabileste daca nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri
de mare viteza indeplineste cerintele necesare pentru operarea in conditii de
siguranta a unui serviciu regulat.
Inspectia initiala este efectuata de catre un inspector.
La solicitarea ANR, companiile prezinta dovezi privind conformitatea cu
cerintele din anexa nr. 1 inainte de inspectia initiala, dar nu cu mai mult de o
luna Tnaintea acesteia.

ARTICOLUL 4
Exceptii de la obligatia privind inspectia initiala
In cazul inspectiei initiale, ANR poate decide s& nu aplice anumite cerinte
sau proceduri din anexele nr. 1 si 2 relevante pentru orice verificari ale statului
de pavilion sau inspectii anuale efectuate in cursul ultimelor 6 luni, cu conditia
ca procedurile si orientarile relevante privind verificarile specificate in HSSC
sau procedurile concepute sa atinga acelasi obiectiv sa fi fost indeplinite. ANR
transfera informatiile relevante catre baza de date privind inspecitiile, instituita
in conformitate cu art. 10.

Cand o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare
viteza urmeaza sa fie angajata intr-un serviciu regulat, ANR poate sa {ina cont
de verificarile si de inspeciiile efectuate la aceasta pentru operarea intr-un
serviciu regulat anterior reglementat prin prezentul ordin. in cazul in care ANR
constata ca verificarile si inspectiile anterioare respective sunt relevante pentru
noile conditii de operare, inspectiile prevazute la art. 3 alin. (1) nu este necesar
sa fie efectuate la nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare
viteza care incepe sa opereze in noul serviciu regulat.

La solicitarea unei companii, ANR poate confirma anticipat acordul sau
pentru recunoasterea inspecitiilor si verificarilor anterioare ca relevante pentru
noile conditii operationale.

In cazul in care, ca urmare a unor imprejurari neprevazute, trebuie sa se
introduca rapid o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri de
mare viteza substitut pentru a asigura continuitatea serviciului, iar prevederile
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alin. (2) nu sunt aplicabile, ANR poate permite navei substitut sa inceapa
operarea, cu conditia ca:

a) o inspectie vizuala si o verificare a documentelor sa nu ridice probleme
legate de indeplinirea cerintelor necesare pentru operarea in siguranta a navei
de pasageri de tip Ro-Ro substitut sau navei de pasageri de mare viteza
substitut; si

b) ANR sa finalizeze inspectia initiala prevazuta in art. 3 alin. (1), In termen
de o luna de la inceperea operarii.

ARTICOLUL 5
Inspecitii periodice
ANR trebuie sa efectueze o data la 12 luni urmatoarele inspeciii:

a) o inspectie, in conformitate cu anexa nr. 2; si

b) o inspectie in cursul unui serviciu regulat, care sa se desfasoare dupa
minimum 4 luni si maximum 8 luni de la data inspectiei mentionate la lit. a) si
care vizeaza elementele enumerate in anexa nr. 3 si, conform competentelor
profesionale ale inspectorului, constituie un numar suficient de elemente
enumerate n anexele nr. 1 si 2 pentru a asigura faptul ca nava de pasageri de
tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza continua sa indeplineasca toate
cerintele necesare pentru operarea in conditii de siguranta. O inspecitie initiala
in conformitate cu art. 3 se considera a fi o inspectie in sensul lit. a).

Inspectia mentionata la alin. (1) lit. a) poate fi efectuata, daca ANR accepta
acest lucru, simultan sau in conjunctie cu verificarea anuala a statului de
pavilion, cu conditia de a fi efectuata in conformitate cu procedurile si orientarile
relevante referitoare la verificari, astfel cum sunt specificate in HSSC, sau n
conformitate cu proceduri concepute in vederea atingerii aceluiagi obiectiv.

ANR trebuie sa efectueze o inspectie, in conformitate cu procedurile
prevazute in anexa nr. 2, de fiecare data cand nava de pasageri de tip Ro-Ro
sau nava de pasageri de mare viteza sufera reparatii, modificari ori transformari
majore sau atunci cand are loc o schimbare a managementul navei ori un
transfer de clasa al navei. Cu toate acestea, in cazul schimbarii
managementului navei sau al unui transfer de clasa, ANR poate scuti nava de
pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza de inspectia
prevazuta in prima teza a prezentului alineat dupa ce ia in considerare
inspectiile efectuate anterior la nava de pasageri de tip Ro-Ro ori la nava de
pasageri de mare viteza, cu conditia ca schimbarea respectiva sau transferul
respectiv sa nu afecteze operarea in siguranta a navei in cauza.

ARTICOLUL 6
Raportul de inspectie
La terminarea oricarei inspectii efectuate in temeiul prezentului ordin,
inspectorul intocmeste un raport in conformitate cu anexa nr. 9 la Hotararea
Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului portului, cu modificarile si
completarile ulterioare.
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Informatiile continute in raport se comunica bazei de date prevazute la art.
10. O copie a raportului de inspectie se pune, de asemenea, la dispozitia
comandantului navei.

ARTICOLUL 7
Remedierea deficientelor, interzicerea plecarii si suspendarea inspectiei
ANR se asigura ca toate deficientele confirmate sau descoperite in cadrul
unei inspecitii efectuate in conformitate cu prezentul ordin sunt remediate.

in cazul in care deficientele sunt in mod clar periculoase pentru sanatate
sau siguranta ori reprezinta un pericol imediat pentru sanatatea sau viata
oamenilor, pentru nava de pasageri de tip Ro-Ro, pentru nava de pasageri de
mare viteza sau pentru echipajul si pasagerii acesteia, ANR se asigura ca nava
in cauza face obiectul unui ordin de interzicere a plecarii. O copie a ordinului de
interzicere a plecarii se pune, de asemenea, la dispozifia comandantului navei.

Ordinul de interzicere a plecarii nu se anuleaza decat dupa ce deficienta
a fost remediata, iar pericolul a fost indepartat intr-un mod considerat
satisfacator de ANR sau dupa ce ANR stabileste, sub rezerva oricaror conditii
necesare, ca nava poate naviga sau ca operarea se poate relua fara vreun risc
pentru siguranta si sanatatea pasagerilor sau a echipajului ori pentru nava
respectiva sau pentru alte nave.

Daca o deficienta mentionata la alin. (2) nu poate fi remediata rapid in
portul in care a fost confirmata sau descoperita, ANR poate fi de acord sa
permita navei sa se deplaseze pana la un santier de reparatii corespunzator,
unde deficienta poate fi remediata rapid.

In circumstante exceptionale in care starea generald a unei nave de
pasageri de tip Ro-Ro sau a unei nave de pasageri de mare viteza este in mod
evident sub standard, ANR poate suspenda inspectia navei respective pana
cand compania ia masurile necesare pentru a se asigura ca nava de pasageri
de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza nu mai prezinta pericol
imediat pentru siguranta sau sanatate, pentru viata echipajului si a pasagerilor
ori pentru a se asigura ca respecta cerintele relevante ale conventiilor
internationale aplicabile.

n cazul in care ANR suspendé inspectia in conformitate cu alin. (5), nava
de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza face automat
obiectul unui ordin de interzicere a plecarii. Ordinul de interzicere a plecarii se
anuleaza daca inspectia a fost reluata si s-a incheiat cu succes si daca au fost
indeplinite conditiile prevazute la alin. (3) sau la art. 9 alin. (2).

Pentru a evita congestionarea portului, ANR poate autoriza mutarea intr-
o alta zona a portului a unei nave de pasageri de tip Ro-Ro sau a unei nave de
pasageri de mare viteza care face obiectul unui ordin de interzicere a plecarii,
in cazul in care acest lucru poate fi realizat in conditii de siguranta. Cu toate
acestea, riscul de congestionare a portului nu este luat in considerare atunci
cand se ia hotararea de a emite sau de a anula un ordin de interzicere a plecarii.
Administratia portuara faciliteaza adapostirea acestor nave.
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ARTICOLUL 8
Dreptul la o cale de atac
Compania are dreptul sa conteste ordinul de interzicere a plecarii emis de
ANR. Contestatia nu suspenda ordinul de interzicere a plecarii, cu exceptia
cazului in care sunt luate masuri provizorii, in conformitate cu legislatia
nationala. ANR elaboreaza si mentine proceduri corespunzatoare in acest
sens, in conformitate cu legislatia nationala.

ANR trebuie sa informeze comandantul navei de pasageri de tip Ro-Ro
sau al navei de pasageri de mare viteza care face obiectul unui ordin de
interzicere a plecarii despre dreptul la o cale de atac si despre procedurile
aplicabile. Atunci cand, ca urmare a unei contestatii, este anulat sau modificat
un ordin de interzicere a plecarii, ANR se asigura ca baza de date prevazuta la
art. 10 este actualizata in consecinta fara intarziere.

ARTICOLUL 9
Costuri
Daca in cursul inspectiilor mentionate la art. 3 si 5 se confirma sau se
descopera deficiente care conduc la un ordin de interzicere a plecarii, toate
costurile aferente inspecitiilor sunt suportate de companie.

Ordinul de interzicere a plecarii nu se anuleaza decat dupa efectuarea
platii integrale sau daca se ofera o garantie suficienta pentru rambursarea
costurilor.

ARTICOLUL 10
Rapoarte de inspectie
ANR utilizeaza baza de date privind inspecitiile, creata, intretinuta si
actualizata de catre Comisia Europeana, care contine toate informatiile
necesare pentru punerea in aplicare a sistemului de inspectii prevazut in
prezentul ordin. Aceasta baza de date se intemeiaza pe baza de date privind
inspectiile mentionata la art. 24 din Directiva 2009/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul statului portului,
publicata Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 131 din 28 mai 2009, si
are functii similare acesteia din urma.

ANR se asigura ca informatiile referitoare la inspectiile efectuate in
conformitate cu prezentul ordin, inclusiv informatiile privind deficientele si
ordinele de interzicere a plecarii, sunt transferate fara intarziere in baza de date
privind inspectiile de indata ce este finalizat raportul de inspectie sau este
anulat ordinul de interzicere a plecarii. in ceea ce priveste detaliile informatiilor,
dispozitiile anexei nr. 13 la Hotararea Guvernului nr. 811/2010 privind controlul
statului portului, cu modificarile si completarile ulterioare, se aplica mutatis
mutandis.

Informatiile transferate in baza de date privind inspecitiile trebuie sa fie
validate de catre ANR in termen de 72 de ore, in vederea publicarii.
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ANR are acces la toate informatiile inregistrate in baza de date privind
inspectiile care sunt relevante pentru punerea in aplicare a sistemului de
inspectii prevazut in prezentul ordin gi in Directiva 2009/16/CE.

ARTICOLUL 11
Sanctiuni
Contraventiile la prevederile prezentului ordin se stabilesc prin hotarare a
Guvernului.

ARTICOLUL 12
Punere in aplicare si notificare
ANR va duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor comunica
Comisiei Europene textul prezentului ordin, precum si textele principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezentul
ordin.

ARTICOLUL 13
Anexe
Anexele nr. 1-3 fac parte integranta din prezentul ordin.

ARTICOLUL 14
Publicare
Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |.

ARTICOLUL 15
Abrogare

La data intrarii in vigoare a prezentului ordin se abroga Ordinul ministrului

transporturilor, constructiilor si turismului nr. 389/2006 pentru aprobarea
sistemului de inspeciii obligatorii la navele de tip feribot Ro-Ro, precum si la
navele de pasageri de mare viteza care opereaza in serviciu regulat publicat

in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 322 din 10 aprilie 2006, cu

modificarile ulterioare.

*

Prezentul ordin transpune art. 1-13 si art. 17 din Directiva 2017/2110/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 privind un sistem
de inspectiii pentru operarea in conditii de siguranta a navelor de pasageri de
tip Ro-Ro si a navelor de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii
regulate si de modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei
1999/35/CE a Consiliului.

Ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor,
Lucian Nicolae Bode
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Bucuresti, 29 aprilie 2020.
Nr. 926.
ANEXA Nr. 1

CERINTE SPECIFICE
pentru navele care desfasoara servicii regulate
(prevazute in art. 3 si 5 din ordin)

Inspectorul Autoritatii Navale Romane verifica urmatoarele:

1. comandantul detine, Thainte ca nava sa plece in voiaj, informatiile
corespunzatoare privind disponibilitatea sistemelor de coasta pentru dirijarea
navigatiei, precum si alte sisteme de informatiji care sa il sprijine in manevrarea
in conditii de siguranta pe perioada voiajului si foloseste in navigatie aceste
sisteme de informatii stabilite de statele gazda;

2. sunt respectate prevederile relevante ale punctelor 2-6 din Circulara MSC
699 din 17 iulie 1995 privind "Orientari revizuite pentru instructiunile de
siguranta destinate pasagerilor";

3. tabelul cu programul de lucru la bordul navei este plasat intr-un loc ugor
accesibil si contine:

a) programul pentru serviciu pe mare si serviciu in port; gi

b) numarul maxim de ore de lucru sau numarul minim de ore de odihna
necesare pentru serviciul de cart;

4. comandantul nu este impiedicat sa ia orice decizie pe care o considera
necesara, pe baza judecatii sale profesionale, pentru navigarea si operarea in
siguranta a navei, in special in conditii meteorologice grele si mare foarte
agitata;

5. comandantul {ine evidenta activitatilor si incidentelor de navigatie care sunt
importante pentru siguranta navigatiei,

6. orice defectiune sau deformare permanenta a portilor din bordaj si a
bordajului metalic convex al corpului navei, care poate afecta integritatea navei
de pasageri de tip Ro-Ro sau a navei de pasageri de mare viteza, precum si
orice deficiente in sistemele de comanda si control pentru inchiderea acestor
porti sunt aduse prompt la cunostinta atat administratiei statului pavilionului, cat
si statului gazda si sunt reparate prompt, intr-un mod considerat satisfacator de
catre acestea,;

7. un plan de voiaj actualizat este disponibil inaintea plecarii in voiaj a navei
de pasageri de tip Ro-Ro sau a navei de pasageri de mare viteza. La elaborarea
planului de voiaj trebuie sa se tina seama de orientarile privind planificarea
voiajurilor stabilite de Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia
A.893(21) a Adunarii Organizatiei Maritime Internationale din 25 noiembrie
1999, "Orientari referitoare la planificarea voiajurilor";

8. sunt aduse la cunostintd pasagerilor informatii generale referitoare la
asistenta pentru persoanele in varsta si a celor cu dizabilitati aflate la bord si
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care pot fi puse la dispozitia persoanelor cu deficiente de vedere, in formate
potrivite.

ANEXA Nr. 2

PROCEDURI PENTRU INSPECTII
(prevazute in art. 3 si 5 din ordin)

1. Inspectiile asigura indeplinirea cerintelor legale emise de catre sau in
numele statului de pavilion, in special a celor legate de constructie, de
compartimentare si stabilitate, de masgini si instalatii electrice, de incarcare si
stabilitate, de protectia impotriva incendiilor, de numarul maxim de pasageri, de
mijloacele de salvare a vietii si de transportul marfurilor periculoase, de
radiocomunicatii si de navigatie. in acest scop inspecitiile includ:

a) pornirea generatorului de avarie;

b) inspectia iluminatului de avarie;

C) inspectia sursei de alimentare de avarie pentru statiile radio;

d) o testare a sistemului de comunicare cu publicul,

e) rolul de incendiu, care sa includa o demonstrare a capacitatii de a utiliza
echipamentul pentru pompieri;

f) punerea in functiune a pompei de incendiu de avarie cu doua manici de
incendiu conectate la conducta principala de stins incendiul;

g) testarea inchiderii de la distanta a alimentarii cu combustibil a caldarinelor,
motoarelor principale si auxiliare si a ventilatoarelor;

h) testarea comenzilor de la distanta si locale privind inchiderea
obturatoarelor;

I) testarea detectorului de incendiu si a sistemului de alarma;

|) testarea inchiderii corespunzatoare a usilor etanse la incendiu;

k) functionarea pompelor de santina;

|) inchiderea usilor portilor etans atat prin comanda locala, cat si prin
telecomanda;

m) o demonstratie care sa arate ca membrii-cheie ai echipajului sunt
familiarizati cu planul de vitalitate al navei;

n) coborarea la apa a cel putin unei barci de salvare de urgenta si a unei barci
de salvare, pornirea si verificarea sistemului lor de propulsie si de guvernare,
recuperarea lor din apa si arimarea lor in pozitia normala de la bord;

0) verificarea inventarului barcilor de salvare si al barcilor de salvare de
urgenta;

p) testarea instalatiei de guvernare a navei si a sistemului auxiliar de
guvernare.

2. Inspecitiile se concentreaza asupra familiarizarii membrilor echipajului cu
procedurile de siguranta, procedurile in caz de urgenta, tehnicile de intretinere
si de lucru, siguranta pasagerilor, procedurile pentru puntea de navigatie a
navei si operatiunile legate de transportul marfurilor si vehiculelor, precum si
asupra eficientei cu care le aplica. Se verifica abilitatea navigatorilor de a
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intelege si, dupa caz, de a da ordine si instructiuni si de a raporta intr-un limbaj
comun de lucru, asa cum este inscris in jurnalul de bord. Se va verifica evidenta
documentelor care atesta ca membrii echipajului au urmat cu succes o pregatire
speciala, in mod deosebit cele referitoare la:

a) cursuri de gestionare a multimilor;

b) cursuri de familiarizare;

c) cursuri de pregatire in domeniul sigurantei, pentru personalul care
furnizeaza asistenta directa pasagerilor in spatiile destinate acestora, in special
persoanelor in varsta si celor cu dizabilitati, in caz de urgenta; si

d) cursuri de gestionare a situatiilor de criza si a comportamentului uman.
Inspectia trebuie sa includa o evaluare pentru a se stabili daca programul de
lucru si de odihna nu provoaca o oboseala excesiva, in special in cazul
personalului de cart.

3. Certificatele de competenta ale membrilor echipajului care lucreaza la
bordul navelor care intra in domeniul de aplicare al prezentului ordin sunt
conforme cu prevederile Ordinului ministrului transporturilor nr. 1.252/2014
pentru aprobarea criteriilor minime de pregatire si perfectionare a personalului
navigant maritim roman si a sistemului de recunoastere a brevetelor si a
certificatelor de capacitate, cu modificarile si completarile ulterioare.

ANEXA Nr. 3

PROCEDURI
pentru efectuarea inspectiilor Tn cursul unui serviciu regulat
(prevazute in art. 5 din ordin)

Inspectorul Autoritatii Navale Romane verifica urmatoarele:

1. informatii referitoare la pasageri:

a) daca nu este depasit numarul de pasageri pentru care este certificata nava
de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza, denumite in
continuare "nava" si daca inregistrarea informatiilor referitoare la pasageri
respecta Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
218/2006 pentru aprobarea Normelor privind inregistrarea persoanelor aflate la
bordul navelor de pasageri care opereaza spre sau dinspre porturile maritime
romanesti, cu modificarile ulterioare;

b) daca sistemul de inregistrare a informatiilor referitoare la pasageri este
efectivimplementat si este in conformitate cu prevederile aplicabile;

c) modalitatea in care informatiile referitoare la numarul total de pasageri sunt
transmise comandantului si, daca este cazul, modalitatea prin care pasagerii
care efectueaza o traversare dubla, fara a se debarca, sunt inclusi in numarul
total de pasageri pentru voiajul de intoarcere.

2. Informatii cu privire la incarcare si stabilitate:

a) acolo unde este cazul, daca sunt instalate indicatoare de pescaj fiabile si
daca acestea sunt utilizate;
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b) daca se iau masuri pentru a se asigura ca nava nu este supraincarcata si
ca linia de incarcare maxima nu se afla sub nivelul apei;

c) daca evaluarea incarcarii si a stabilitatii se efectueaza corespunzator;

d) daca vehiculele cu marfuri si alte incarcaturi se cantaresc atunci cand este
necesar si valorile greutatii sunt transmise navei pentru a fi utilizate la
determinarea incarcarii si stabilitatii;

e) daca planurile de vitalitate sunt expuse in permanenta si daca sunt
prevazute brosuri cu informatii de vitalitate pentru ofiterii de pe nava.

3. Securitatea pe mare:

a) daca se respecta procedura prin care se garanteaza ca nava intruneste
toate conditiile de securitate pentru a naviga, inainte sa paraseasca dana, care
ar trebui sa includa o procedura prin care sa se confirme faptul ca toate portile
din bordajul navei etanse la apa si la intemperii sunt inchise;

b) daca toate portile puntilor cu vehicule sunt inchise inainte ca nava sa
paraseasca dana sau raman deschise doar atat timp cat sa permita inchiderea
vizorului provei;

c) daca sistemele de inchidere a portilor de la prova, pupa si laterale sunt
dotate cu indicatoare luminoase si supraveghere TV, care sa indice situatia
acestora pe puntea de comanda. Orice dificultati legate de functionarea
indicatoarelor luminoase, in special a intrerupatoarelor de la porti, trebuie sa fie
constatate si raportate.

4. Anunturile pentru masuri de siguranta:

a) forma anunturilor curente privind masurile de siguranta si afisarea
instructiunilor si orientarilor in cazul procedurilor de urgenta in limba sau in
limbile corespunzatoare;

b) daca anunturile curente de siguranta sunt efectuate la inceputul voiajului
si pot fi auzite in toate spatiile publice, inclusiv pe puntile deschise, la care
pasagerii au acces.

5. Inregistrarile in jurnalul de bord:

a) jurnalul de bord, pentru a se asigura ca s-au efectuat inregistrari referitoare
la inchiderea portilor de la prova, pupa si a altor porti etanse la apa si la
intemperii, roluri pentru portile de la compartimentele etange la apa si pentru
instalatia de guvernare etc.;

b) daca se inregistreaza pescajele, bordul liber si stabilitatea, precum si limba
de lucru comuna pentru echipaj.

6. Marfuri periculoase:

a) daca orice incarcatura de marfuri periculoase sau poluante este
transportata in conformitate cu legislatia relevanta, in special daca exista o
declaratie privind marfurile periculoase sau poluante, impreuna cu un
cargomanifest ori un cargoplan, care sa indice localizarea acestora la bord;

b) daca o anumitd marfa periculoasa sau poluanta este permis sa fie
transportata pe nave de pasageri si daca marfurile periculoase si poluante sunt
marcate, etichetate, stivuite, fixate si separate corespunzator;

c) daca vehiculele care transporta marfurile periculoase si poluante sunt
placate si asigurate corespunzator;
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d) daca, atunci cand se transporta marfuri periculoase si poluante, exista la
tarm o copie a cargomanifestului sau a cargoplanului;

e) daca comandantul are cunostinta despre cerintele de raportare conform
Hotararii Guvernului nr. 1.016/2010 pentru stabilirea Sistemului de informare si
monitorizare a traficului navelor maritime care intra/ies in/din apele nationale
navigabile ale Romaniei, cu modificarile si completarile ulterioare, despre
instructiunile privind procedurile de urgenta care trebuie urmate si despre
procedurile de acordare a primului ajutor in cazul unui incident care implica
marfuri periculoase sau poluanti marini;

f) daca dispozitivele de ventilatie a puntilor pentru vehicule functioneaza tot
timpul, daca functioneaza mai intens atunci cand motoarele vehiculelor sunt in
functiune si daca exista un indicator pe punte care sa arate ca ventilatia puntilor
pentru vehicule este in functiune.

7. Fixarea vehiculelor de marfa:

a) modul in care sunt fixate vehiculele de marfa, de exemplu daca sunt
arimate n bloc sau sunt legate individual,

b) daca sunt disponibile puncte de fixare suficient de puternice;

c) daca exista sisteme de fixare a vehiculelor de marfa, in cazul in care are
loc sau se preconizeaza vreme rea;

d) daca exista metode pentru fixarea autocarelor sau motocicletelor;

e) daca nava poseda un manual pentru fixarea incarcaturii.

8. Puntile pentru vehicule:

a) daca spatiile pentru incarcatura de categorie speciala si Ro-Ro sunt
patrulate sau supravegheate continuu printr-un sistem de supraveghere TV,
astfel incat sa se poata observa deplasarea vehiculelor in caz de vreme
nefavorabila si intrarea neautorizata a pasagerilor;

b) daca portile de evacuare in caz de incendiu si intrarile se mentin inchise si
daca sunt afisate anunturi prin care sa se interzica accesul pasagerilor la puntile
cu vehicule in timp ce nava se afla pe mare.

9. Inchiderea portilor etanse la apa:

a) daca este respectata politica stabilita in instructiunile operationale ale navei
pentru porti etanse la apa;

b) daca se efectueaza rolurile necesare;

c) daca controlul portilor etanse la apa, de pe comanda de navigatie, este
mentinut, cand este posibil, pe controlul "local";

d) daca portile sunt tinute inchise in caz de vizibilitate redusa si orice situatie
primejdioasa;

e) daca echipajele sunt instruite in mod corect pentru operarea portilor si
cunosc pericolele utilizarii gregite a acestora.

10. Patrulele contra incendiilor

Trebuie sa fie confirmat ca se mentine o patrulare eficienta, astfel incat sa se
poata detecta imediat orice izbucnire de foc. Aceasta trebuie sa includa spatiile
speciale care nu sunt prevazute cu un sistem fix de detectare a focului si de
alarma, consemnand ca aceste spatii pot fi patrulate conform celor prevazute
la pct. 8.
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11. Comunicatjile in caz de pericol
Daca exista suficienti membri ai echipajului, conform listei de echipaj, care

sa ajute pasagerii in caz de avarie si daca acestia pot fi identificati repede si pot
sa comunice cu pasagerii in caz de pericol, luand in considerare o combinatie
corespunzatoare si adecvata de oricare dintre urmatorii factori:

a) limba sau limbile corespunzatoare principalelor nationalitati de pasageri
transportati pe o anumita ruta;

b) probabilitatea ca abilitatea in folosirea vocabularului elementar al limbii
engleze pentru instructiunile de baza sa poata oferi un mijloc de comunicare cu
un pasager care are nevoie de asistenta, daca pasagerul si membrii echipajului
nu folosesc o limba comuna;

c) necesitatea posibila de a comunica in timpul unei avarii prin alte mijloace
(de exemplu, atentionarea prin demonstratii, gesturi sau atentionarea asupra
locului instructiunilor, a posturilor de apel, a dispozitivelor de salvare a vietilor
omenesti ori a cailor de evacuare, atunci cand comunicarea verbala este
impracticabild);

d) masura in care le sunt oferite pasagerilor instructiuni complete de protectie
in limba sau in limbile materna/materne a/ale acestora;

e) limbile in care pot fi difuzate anunturile prin radio in timpul unei avarii sau
exercitiu, pentru a transmite o orientare esentiala pasagerilor si a facilita
sprijinul acordat pasagerilor de catre membrii echipajului.

12. Limba de lucru comuna intre membrii echipajului

Daca s-a stabilit o limba de lucru pentru a asigura o reactie eficienta a
echipajului Tn probleme de siguranta si daca aceasta limba de lucru este
inscrisa in jurnalul de bord al navei.

13. Echipamentul de protectie:

a) daca echipamentul de salvare si de lupta contra incendiilor, incluzand usile
contra incendiului si alte articole de protectie structurala contra incendiilor, care
pot fi repede inspectate, sunt intretinute corespunzator;

b) daca sunt expuse in permanenta planuri pentru stingerea incendiilor sau
sunt prevazute brosuri cu informatii echivalente pentru informarea ofiterilor
navei;

c) daca vestele de salvare sunt stocate corespunzator si daca localizarea
vestelor de salvare pentru copii poate fi usor identificata;

d) daca incarcatura vehiculelor nu impiedica actionarea dispozitivelor de
lupta contra incendiilor, inchiderilor de urgenta, dispozitivelor de control pentru
clapetele de furtuna etc., care se pot afla pe puntile cu vehicule.

14. Echipamentul de navigatie si radio

Daca echipamentul de navigatie si de comunicatii radio, incluzand
geamandurile de indicare a pozitiei in caz de urgentda (EPIRBs), sunt
operationale.

15. lluminarea suplimentara de avarie

Daca iluminarea suplimentara de avarie este asigurata, acolo unde este
ceruta de reglementari, si daca se tine o evidenta a deficientelor.

16. Caile de evacuare:
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a) daca sunt marcate caile de evacuare, inclusive rutele de evacuare, in
conformitate cu cerintele aplicabile, precum si daca acestea sunt iluminate atat
de la generatorul principal, cat si de la cel de avarie;

b) daca s-au luat masuri pentru ca vehiculele sa nu incurce caile de evacuare,
in cazul in care aceste cai traverseaza sau trec pe puntile pentru vehicule;

c) daca iegirile, in special cele de la magazinele scutite de taxe vamale, care
au fost gasite blocate de marfuri in exces, sunt mentinute libere.

17. Curatenia in compartimentul masini

Daca in compartimentul magini este pastrata curatenia in conformitate cu
procedurile de intretinere.

18. Stocarea gunoiului

Daca procedurile si dotarile pentru manipularea si stocarea gunoiului sunt
satisfacatoare.

19. Planificarea intretinerii:

a) daca toate companiile au prevazute instructiuni specifice si sisteme pentru
intretinere planificata, pentru toate zonele relevante pentru siguranta, incluzand
ugile de la prova si pupa si portile laterale, impreuna cu sistemele lor de
inchidere, dar care sa includa si intretinerea compartimentului masinilor si a
echipamentului de protecitie;

b) daca exista stabilite planuri pentru verificarea periodica a tuturor
elementelor, astfel incat normele de siguranta sa fie mentinute la cel mai inalt
nivel;

c) daca exista stabilite proceduri pentru evidenta deficientelor si confirmarea
rectificarii lor corespunzatoare, astfel incat comandantul si persoana
desemnata de la uscat din structura de conducere a companiei sa aiba
cunostinta despre deficiente si sa fie instiintate despre rectificarea acestora intr-
un timp specificat;

d) daca se efectueaza verificari periodice ale sistemelor de comanda si
control pentru inchiderea portilor interioare si exterioare de la prova incluzand
indicatoarele, echipamentul de supraveghere si toate orificile de scurgere a
apei de pe punte din spatiile dintre vizorul provei si poarta interioara, in special
mecanismele de inchidere si sistemele hidraulice ale acestora.

20. Efectuarea unui voiaj

Atunci cand se efectueaza un voiaj trebuie sa se profite de ocazie pentru a
se verifica supraaglomerarea, inclusiv disponibilitatea locurilor si blocarea
culoarelor, scarilor si iegirilor de urgenta, cu bagaje si pasageri care nu sunt apfi
sa isi gaseasca locurile. De asemenea trebuie sa se verifice daca pasagerii
sunt evacuati de pe puntea cu vehicule, inaintea iegirii navei in larg, si sa se
asigure ca acestia nu revin decat dupa acostarea navei.
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