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Prezentare

Sistem de management al traficului pe Dunare si
de informare asupra transportului pe ape
interioare — RORIS 2

Autoritatea Navala Romana a inceput in luna mai 2009 implementarea fazei a ll-a a
Proiectului ,Sistem de management al traficului pe Dunare si de informare asupra transportului
pe ape interioare — RORIS 2”. RoRIS este un sistem complex de monitorizare si management al
traficului de nave pe tot sectorul romanesc al Dunarii. Sistemul respecta standardele directivei
2005/44/EC intrata in vigoare la 20 octombrie 2005.

in momentul de fata faza | a proiectului RoRIS (sau VTMIS pe Dunire) este finalizats,
urmand ca in cea de-a Il a faza, sistemul sa sufere completari si sa fie implementate noi servicii.
Scopul proiectului RoRIS a fost de a realiza un sistem RIS pentru toata lungimea Dunarii care sa
fie perfect compatibil cu Directiva Europeana 2005/44/EC (Directiva RIS). De asemenea, tot in
cadrul fazei Il se va realiza interconectarea cu sistemele similare din Austria, Ungaria, Slovacia,
Bulgaria sau Serbia.

Proiectul face parte din Axa Prioritara TEN — T, respectiv Axa Prioritara 3, domeniul
major de interventie 3.2 ,imbunititirea sigurantei traficului pe toate modurile de transport”,
vizand asigurarea standardelor europene de securitate si de siguranta in cadrul transportului
naval, respectiv imbunatatirea Sistemului de Informare privind Managementul Traficului de
Nave (VTMIS) si asigurarea serviciilor de informare fluviala pe cdile navigabile ale Rominiei.
Judetele vizate sunt: Constanta, Tulcea, Galati, Brdila, Calarasi, lalomita, Giurgiu, Teleorman,
Dolj, Olt, Mehedinti, Caras — Severin.

Finantarea sistemului este asiguratd din fonduri publice nerambursabile, prin
Autoritatea de Management in cadrul Programului Operational Sectorial — Transport, Axa
Prioritara 3 -, Modernizarea sectorului de transport in scopul protectiei mediului, a sanatatii
umane si a sigurantei pasagerilor.

Contractul de finantare al Proiectului a fost semnat la data de 29.10.2009. Valoarea
totala a Proiectului este de 49.989.094 lei, din care valoarea totala eligibila este de 42.007.642
lei.

Finantarea nerambursabila a Proiectului se va realiza prin contributia Comisiei Europene
prin Fondul de Dezvoltare Regionala in proportie de 71,12% din valoarea eligibila a proiectului,
respectiv 29.875.835 lei si prin contributia Bugetului de Stat, in proportie de 28,88%, respectiv
12.131.807 lei.



+* Obiectivele Proiectului:

Sistemele RIS au ca premisa trei mari obiective:

transportul trebuie sa fie sigur (presupune minimizarea numarului accidentelor si cel al
incidentelor in timpul voiajului);

transportul trebuie sa fie eficient (maximizarea capacitatii efective de transport a caii
navigabile, maximizarea capacitatii de incarcare a navelor, reducerea timpilor calatoriei,
reducerea costului transportului, reducerea consumului de combustibil, reducerea
efortului utilizatorilor RIS, furnizarea unor legaturi eficiente si economice intre modurile
de transport, eficientizarea activitatii din porturi si terminale);

transportul trebuie sa protejeze mediul (reducerea hazardului de mediu si reducerea
poluarii datorate accidentelor, actiunilor ilegale si a operarilor normale).

Aceste obiective sunt intarite de faptul ca sistemele RIS furnizate trebuie sa fie fiabile,

eficiente si realizate Tn conditii de respectare a legilor.

Stabilirea obiectivelor Proiectului RORIS Il s-a facut ca urmare a indeplinirii urmatoarelor

cerinte specifice proiectului:

oferirea de servicii de management si de informare asupra traficului de nave pe apele
interioare RIS, aliniate la cerintele Directivei RIS EC/44/2005 si a regulamentelor
asociate;

cresterea traficului de persoane si de marfuri pe apele interioare prin reducerea
externalitatilor negative ale transportlui fluvial, ca urmare a reducerii accidentelor si
incidentelor de navigatie, a reducerii duratelor de transport si a costurilor;

crearea unui spatiu unic de transport pe ape interioare prin oferirea de servicii de
armonizare la nivel european si prin realizarea interconectarii centrelor RIS nationale.

Proiectul RORIS Il se incadreaza in Axa prioritara 3, DMI 3.2 care are ca obiective ,,un

transport naval mai sigur prin imbunatatirea Sistemului de management al traficului de nave si
prin Servicii de informare fluviala, pe caile navigabile din Roméania”.

Obiectivele Proiectului RORIS IlI, aliniate la cerintele Directivei RIS EC/44/2005 a

Parlamentului European si a Regulamentelor specifice ale Comisiei Europene referitoare la
aceasta directiva, sunt urmatoarele:

cresterea sigurantei transportului prin:
» cresterea lungimii cdilor navigabile asigurate cu servicii de identificare si localizare
automata;

> cresterea numarului de aplicatii suport pentru serviciile RIS;
cresterea eficientei transportului prin:
» cresterea numarului de statii fixe de localizare si identificare nave;
> cresterea numarului de statii radio VHF de comunicare cu navele;
> cresterea numarului de radare de supraveghere;
» cresterea numarului de piloni noi;
> beneficiile (efectele) obtinute din economii de timp (valoarea timpului) pentru

transportul de persoane pe Dunare;
protectia mediului datorita:

> beneficiilor (efectelor) obtinute din reducerea extremitatilor negative pentru
transportul de marfa pe Dunare;
> reducerea numarului de evenimente de navigatie/an/nava*km.



Obiectivele Proiectului RORIS Il se incadreaza in obiectivul general POS-T de a ,, promova
un sistem de transport durabil in Romania, care va facilita transportul in conditii de sigurantsa,
rapid si eficient, pentru persoane si marfuri cu nivel de servicii la standardele europene”.

+ Arhitectura sistemului RORIS I

Pentru asigurarea interoperabilitatii si armonizarii operationale a sistemelor ce sunt
parte din conceptul RIS, este absolut necesara dezvoltarea unei arhitecturi de sistem bazata pe
Directiva 2005/44/EC si pe rezultatele proiectelor europene de cercetare si dezvoltare din
domeniu (IRIS I, IRIS II, GIS Forum, Platina etc.).

Sistemul RoRIS are o arhitectura functionala ierarhica structurata pe urmatoarele nivele:

e Nivelul local - centre locale - asigura colectarea initiala a datelor de la senzori,
receptionarea datelor de la diferiti utilizatori, transmiterea de date catre diferiti
utilizatori si transmiterea de date catre urmatorul nivel, cel regional;

e Nivelul regional — centre regionale - receptioneaza datele de la nivelul local, filtreaza
datele duplicate, transmite datele la nivelul national, asigurd coordonarea la nivel
regional si stabileste legaturi intre centrele regionale;

e Nivelul national — un centru national care asigura colectarea datelor de la nivelul
regional, asigura coordonarea intregului sistem, realizeaza schimbul de informatii cu alte
organizatii, pune la dispozitie interfete externe pentru alte aplicatii;

e Terminale la Ministerul Transporturilor.

Sistemul RORIS Il dezvolta reteaua de senzori de localizare si de identificare nave tip AIS
(Automatic ldentification System), radare si monitorizare video tip CCTV (Close Circuit
Television). Conceptul si structura retelei suport de comunicatii este complet redefinita prin
transferul digital al tuturor informatiilor (inclusiv a mesajelor vocale) in tehnologie IP (Internet
Protocol).

Toate informatiile sunt transmise direct sau prin radiolink-uri dedicate senzorilor catre
nodurile de comunicatie din posturile locale, regionale si central. Vehicularea informatiilor intre
toate aceste noduri de comunicatii se realizeaza printr-un furnizor de servicii de telecomunicatii
extern.

+* Componentele sistemului RORIS II
Senzorii folositi Tn cadrul sistemului sunt: Radar, AlS, CCTV.
> Reteaua AlS

Noul sistem RoRIS si propune extinderea serviciilor AIS existent pentru acoperirea pe
cat posibil integrald a Dunarii.
Sistemul va fi structurat, de asemenea, pe trei nivele:
v’ statii de bazd la nivel local, sau in puncte izolate de-a lungul Dunérii;
v’ patru centre regionale la Drobeta Turnu Severin, Giurgiu, Galati, Tulcea;
v’ un centru national in Constanta.

> Senzorul Radar

Scopul echipamentului radar va fi de monitorizare si control al traficului 24 ore/ 7 zile in
zonele in care vor fi amplasati senzorii. Senzorii Radar vor fi amplasati in urmatoarele locatii:



Moldova Veche, Orsova, Drobeta Turnu Severin, Giurgiu, Oltenita, Calarasi, Cernavoda, Braila,
Galati, Galati — Grindu, Galati — Varsare Prut, Tulcea si Sulina.

» Senzorul video de zi/noapte

Senzorii video vor permite supravegherea zonelor de interes in conditii de zi si noapte la
distante de 30 - 4000m. Locatiile in care se vor monta senzori video sunt urmatoarele: Moldova
Veche, Orsova, Drobeta Turnu Severin, Calafat, Giurgiu, Calarasi, Cernavoda, Braila, Galati,
Galati — Grindu, Galati — Varsare Prut, Tulcea, Sulina.

> Statii meteo

Statiile meteo vor fi instalate in fiecare locatie unde exist3d Consold de Operator ECDIS. in
cadrul centrelor regionale va fi instalata o singura statie meteo ale carei informatii vor fi afisate
ambilor operatori: local si regional. Statile meteo vor fi prevazute cu senzori de masurare
pentru vant (directie si viteza), temperatura aerului (grade Celsius) si vizibilitate (MOR).

» Aplicatia desktop pentru managementul traficului naval fluvial de tip ECDIS

Aplicatia ECDIS este parte integranta a nucleului intregului sistem, aceasta integrand
informatii de la toti senzorii sistemului.

> Reteaua pentru comunicatii de voce VHF

Reteaua de statii radio VHF constituie suportul pentru multe dintre serviciile RIS, fiind
utilizata pentru:

e servicii de informare asupra cailor navigabile referitor la obstructionari temporare ale
cailor de navigatie; functionari defectuoase ale echipamentelor de suport pentru
navigatie; schimbari pe termen scurt ale timpilor de operare pentru ecluze si poduri;
restrictii de navigatie datorate inundatiilor si inghetului; nivelul prezent si viitor al apei in
punctele critice;
servicii de informatii strategice;

e servicii suport pentru situatile de calamitate (coordonarea asistentei navelor de
patrulare, informarea asupra incidentelor, prezentarea informatiilor catre navele de
patrulare, navelor politiei si cele pentru interventii speciale etc.);

servicii de management al ecluzelor si podurilor mobile;

e servicii de planificare a voiajului;

e servicii suport pentru impunerea legilor si a regulilor Tn urmatoarele aspecte:
managementul trecerilor frontierelor, respectarea cerintelor privind siguranta traficului
si respectarea cerintelor privind protectia mediului.

Rolul subsistemului de voce VHF este acela de a asigura comunicarea operatorilor din
centrele VTS cu navele, ele constituind suportul pentru multe dintre serviciile RIS.
Sistemul de comunicatii cu navele de tip VHF, conform Regulamentului de radiocomunicatii pe
Dunare, va avea doua niveluri functionale:

e Nivelul local — navele pot comunica intre ele si cu operatorul RIS local ; comunicatiile cu
navele vor fi realizate de catre operatorii centrului local in aria de acoperire a acestui
centru.



e Nivelul regional - operatorul RIS regional poate comunica cu orice nava din zona sa de
jurisdictie.

Pentru sistemul de voce VHF vor exista patru centre regionale, fiecare dintre ele avand
un numar de centre locale in subordine. Cele patru centre regionale sunt: Tulcea, Galati, Giurgiu
si Drobeta Turnu Severin. Un sistem similar va fi instalat si in cadrul VTMIS de la Canalul
Dunare-Marea Neagra. Fiecare dintre cele patru centre regionale functioneaza independent de
celelalte trei.

+* Serviciile furnizate de Sistemul RORIS Il

Aplicatii suport pentru servicii RIS:

e raportarea electronica a voiajelor;

e avize pentru navigatori;

e managementul ecluzarilor;

e statistica trafic nave;

¢ aplicatie inmatriculare/evidenta nave — este un instrument flexibil si rapid care sa ofere
o imagine de ansamblu asupra navelor cu pavilion romanesc si a evolutiei lor de-a lungul
timpului din punct de vedere al caracteristicilor tehnice cat si al status-ului juridic;

e aplicatie/baza de date personal navigant - realizeazd un mediu de lucru informatizat in
domeniile de gestiune si arhivare electronicd a documentelor prin oferirea unei
platforme solide de gestiune si arhivare a documentelor si inregistrarilor;

e aplicatie de tip baza de date pentru identificarea navelor (hull database);

e servicii suport pentru reducerea efectelor calamitatilor(calamity abatement):

Prin definitie, o calamitate reprezinta o situatie sau un eveniment critic, din care pot sa

rezulte afectarea sigurantei publice, amenintari ori pericole pentru viata oamenilor sau

distrugeri majore de bunuri ori asupra mediului inconjurator.

Astfel de evenimente necesita interventii multimodale, pe fronturi suprapuse si cat mai

complete, astfel incat sa se minimizeze pe cat de mult posibil efectele situatiei critice

deja declansate si sa se evite, pe cat posibil, agravarea ori extinderea situatiei deja

declansate.

Relativ la domeniul naval in general si fluvial in special, calamitatile au in general

legatura cu vasele de transport marfuri si calatorii sau infrastructura aferenta navigatiei.

Procedurile referitoare la calamitati se trateaza in doua directii distincte:

0 interventia efectiva la situatia de urgenta, in vederea limitarii cauzelor si a inlaturarii
efectelor calamitatii;

0 informarea si comunicarea referitoare la situatia in desfasurare.

Aplicatie RIS intitulata ,,Calamity Abatement” va asigura suport informational atat

pentru autoritatile direct implicate (ANR, Politia de Frontiera, IGSU etc.) cat si pentru

navigatori;

e aplicatia de monitorizarea a navelor cu marfurilor periculoase (Dangerous Goods):
Masuri de crestere a securitatii traficului naval sunt in general deja adoptate in toate
statele care au legaturi de navigatie, atat singular cat si prin organizatii specifice, cum ar
fi International Maritime Organisation (IMO), International Labour Organisation (ILO) si
World Customs Organisation (WCO).

Aceste organizatii asigura initiative si coordonare in vederea asigurarii securitatii pe
diferite cai de transport naval, principalele recomandari de siguranta referindu-se la
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riscurile de poluare in larg, siguranta vaselor, siguranta la port, la ecluze, terminale,
poduri si tunele.

Scopul aplicatiei de monitorizare a navelor cu marfuri periculoase (,Dangerous Goods”)
este acela de mentinere a evidentei in timp real si a arhivei privitoare la transportul
marfurilor care pot prezenta un grad de risc si a caror securitate este important sa fie
asiguratd cu maxim de eficienta.

Informare sintetica a traficului pe ape interioare:

Sistemul RoRIS va dispune de legaturi VPN intre ANR si statiile la distanta, pentru
Ministerul Transporturilor. Acestea permit transmiterea unor informatii sintetice pentru
utilizatori cu drepturi predefinite.

Accesul la informatiile sintetice prezentate utilizatorilor autorizati trebuie sa aiba loc
prin metode de control riguroase, pe baza de nume de utilizator si parola de acces.

Interfete cu alte sisteme / institutii
Interfata pentru transfer date catre Politia de Frontiera

Legatura intre RoRIS si Sistemul de supraveghere a frontierei pe Dunare se va face intr-

un singur punct si anume intre Postul Central RoRIS si Directia Regionala Constanta a Politiei de
Frontiera.

YVVVVVVVYY

Tn cadrul RoRIS se va crea o interfatd care s asigure transmiterea urmatoarelor date:
date privind urmarirea si localizarea navelor in timp real(AlS si Radar);

liste ale pasagerilor si echipajului;

informatii privind marfa; marfuri periculoase;

date statistice si analize;

informatii senzori: radar, AlS;

alte informatii din gestiunea ANR:

baza de date cu informatii despre nave, proprietari, etc.;

baza de date cu personalul navigant.

Prin integrare PFR va primi informatii privind navele comerciale de marfa si pasageri

(date privind pozitia, elementele de miscare si voiajul: structura convoi, marfa, echipaj,
pasageri).

Interfata cu VTMIS Canal Dundre Marea - Neagra

Sistemul VTMIS Canal Dunare - Marea Neagra va fi o entitate distincta, ce va fi definita

printr-o specificatie tehnica proprie.

Functiile da baza vor fi aceleasi ca ale sistemului RoRIS, la care se vor adauga functii

specifice legate de:

>
>
>

managementul ecluzelor;
managementul porturilor;
taxare/facturare.

Interfata cu AFDJ

Administratia Fluviald a Dunarii de Jos (AFDJ) este un actor foarte important si cu un rol

bine stabilit in domeniul RIS din tara noastra. De aceea, este necesar ca AFDJ sa aiba acces la



sistemul RoRIS. Astfel, Tn noul sistem RoRIS se va crea o categorie de utilizator pentru AFDJ cu
urmatoarele drepturi in sistem:

» acces la aplicatia Avize catre Navigatori, existand posibilitatea de a genera si a aduce
avizele in starea ,publicat” conform aceleiasi metodologii utilizata de operatorii ANR;

» acces la modulul din cadrul aplicatiei Avize catre Navigatori care gestioneaza generarea
de avize privind nivelul apei. Operatorii AFDJ vor avea dreptul sa modifice si sa
actualizeze baza de date asociata cu acest modul si de asemenea sa modifice parametrii
modulului pe baza optiunilor pe care acesta le ofer3;

» actualizarea hartilor digitale de navigatie Inland ECDIS folosite de sistemul de vizualizare
a traficului de nave, cu respectarea urmatoarele principii:

0 doar operatorii AFDJ au dreptul sa actualizeze hartile Inland ECDIS;

0 actualizarea se face dintr-un singur punct (un singur terminal) simultan pe
toate statiile unde ruleaza sistemul de vizualizare a traficului de nave;

O operatia de actualizare trebuie sa poata fi confirmata si verificata de Ila
terminalul de unde s-a facut actualizarea imediat dupa ce procesul s-a
incheiat;

0 operatia de actualizare nu va perturba si nu va intrerupe functionarea normald
a sistemului de vizualizare a traficului de nave.

» acces nerestrictionat la sistemul de vizualizare a traficului de nave.

Din punct de vedere al conectivitatii, integrarea AFDJ in sistemul RoRIS se va face prin
intermediul unei conexiuni securizate directe intre sediile AFDJ si ANR de la Galati.

¢ Interfata pentru integrare cu alte centre nationale RIS

Scopul principal al RIS este imbunatatirea sigurantei si a eficientei navigatiei fluviale.
Acest deziderat nu poate fi atins numai printr-o implementare locala ci impune extinderea ariei
RIS la nivel european, deziderat posibil numai daca centrele RIS nationale sunt interconectate si
au posibilitatea sa schimbe date intre ele.
Se intentioneaza, la nivel minimal, ca cel putin urmatoarele tipuri de date sa fie
interschimbate:
= informatii AlS;
= rapoarte electronice (ERI);
= informatii privind corpul navelor (date pentru identificarea navelor).

++» Drepturi de acces in sistemul RORIS

Drepturile de acces in sistemul RORIS sunt utilizate pentru a stabili exact la ce informatii
au dreptul utilizatorii in functie de tipul lor.

Identificarea utilizatorilor in sistem se va face pe baza de nume de utilizator si parol3,
asocierea cu un anumit tip realizandu-se chiar din momentul in care se creeaza contul unui
utilizator. Username-urile vor fi unice pentru toti utilizatorii nationali si internationali implicati
in schimbul de date RIS.

Persoana de contact:

Mona Paraschiv, Sef Serviciu Secretariat, Relatii Publice, Autoritatea Navala Romana, tel:0241/555676,
fax: 0341/730349,e-mail mparaschiv@rna.ro



