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INTRODUCERE

In acest raport, elaborat de Serviciul Siguranta Navigatiei (SSN) din cadrul Autorititii
Navale Roméne, se prezintd statistici i comentarii despre accidentele de navigatie si
incidentele care s-au inregistrat in perioada anului 2020, in apele nationale navigabile ale
Roméniei. Datele sunt colectate de la capitiniile zonale.

Toate accidentele de navigatie indiferent de gravitatea lor se cerceteazi din punct de
vedere al sigurantei navigatiei.

Totodati, in cazul producerii unui accident de navigatie, autorititile competente legal
sesizate sunt obligate s& intervin si si ia masurile necesare pentru stabilirea imprejurdrilor in
care a avut loc accidentul de navigatie, strAngerea probelor privind natura si consecintele
acestuia, identificarea faptuitorilor si determinarea raspunderilor.

Ofiterii de capitinie din cadrul Serviciilor de Siguranta a Navigatiei sunt organe de
specialitate care sunt abilitate prin lege (art. 134 din OG nr.42/1997 si art. 55 din NCPPP) sa
cerceteze accidentele de navigatie si situatiile de pericol care se produc in apele nationale
navigabile si si ia masuri pentru limitarea, sau dupa caz, inliturarea consecintelor acestora.

Cépitaniile de port actioneaza din oficiu sau la sesizare, prin ofiterii de cépitinie care
le reprezintd (ofiteri din cadrul SSN), atit ca organe de cercetare administrativa, ct si ca
organe speciale de cercetare penala.

1. GESTIUNEA DATELOR REFERITOARE LA EVENIMENTELE DE
NAVIGATIE

Toate evenimentele de navigatie pe ciile navigabile interioare sunt introduse de
ofiterul de capiténie desemnat, in aplicatia electronicd Calamity Abatement, din sistemul
RoRIS.

Aplicatia electronicd pentru raportarea accidentelor de navigatie (Calamity
Abatement) din sistemul RORIS are carol :

gestiunea datelor referitoare la evenimentele de navigatie care apar pe Dunére sau

care pot afecta navigatia pe sectorul romanesc al acesteia;

- informarea autoritifilor interesate si abilitatea de a interveni pentru a remedia
situatia creati de evenimentele de navigatie;

- prevenirea g1 reducerea efectelor provocate de acestea;

- evaluarea situatiei;

Aplicatia permite legaturi rapide cétre paginile de interes si informéri cu privire la
numirul evenimentelor de navigatie si numirul de informiri si notificin referitoare la
acestea, primite sau trimise.(Figura 1)
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Figura 1. Model extras informatii aplicatie RORIS
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2. ACCIDENTE NAVALE PRODUSE IN 2020

In conditiile de trafic naval existente, in apele nationale au avut loc 127 de accidente in
care au fost implicate un numér de 157 nave (Tabel 1 si Figura 2).

Conform OUG nr. 87/2011 pentru efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta
in cazul accidentelor din sectorul de transport maritim si Ordinului MTI nr. 84/2010 privind
publicarea acceptdrii Codului de standarde internationale si practici recomandate pentru
investigatia privind siguranta in cazul accidentelor sau incidentelor maritime (Codul de
investigajie a accidentelor), adoptat de Organizatia Maritimd Internationald prin Rezolutia
MSC.255(84) a Comitetului Securitdtii Maritime din 16 mai 2008, accident naval inseamni
un eveniment care are ca rezultat unul din urmatoarele:

* moartea, rinirea serioasi a unei persoane cauzati de, sau in legaturd cu operatiunile
unei nave;

» pierderea unei persoane de la bordul unei nave, care este cauzati de, sau in legituri
cu operatiunile unei nave; sau

®*  pagube materiale la o navi; sau

= gsuarea sau incapacitatea de manevrd a unei nave, scoaterea din functiune sau
implicarea unei nave intr-o coliziune;

= pagubele materiale cauzate de, sau in legatura cu operatiunile unei nave; sau:

® pagubele produse mediului de avariile unei nave sau de o navi la, sau in legitura
cu operatiunile unei nave.

Tabel 1. Accidente dupd tipul de nave care au fost implicate in accidente in anul 2020:

Se observd o pondere mai mare a accidentelor in care au fost implicate navele de
navigatie interioard, explicati prin traficul mult mai mare al acestor nave in comparatie cu
navele maritime.

Figura 2. Situatia accidentelor in 2020 pe tipuri de nave implicate
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Tn anul 2020, au intrat in porturile roménesti un numir de 62.535 nave de navigatie
interioara si maritime, din care 57.051 au fost nave de navigatie interioard, reprezentand
91.24% i 5.484 nave maritime, reprezentind 8.76%. (Figura 3).

Numarul total al navelor de navigatie intericard si maritime iesite din porturile
roménesti au fost 61.905 nave, din care 56.503 nave de navigatie interioars, reprezentand
91.27% s1 5.402 nave maritime reprezentind un procent de 8.73%.

Graficul confirma raportul dintre numarul de nave de navigatie interioar3, net superior
numdrului de nave maritime care au intrat in porturile roménesti T anul 2020,

Figura 3. Situatia navelor intrate in porturi romdnesti in anul 2020, pe tipuri de nave

: i Bmaritime 8nave de navig. Interioare

Raportat la numdrul total al navelor de navigatie interioara intrate si iesite, in g1 din
porturile roménesti (113.554 nave), un procent 0.11% din acestea au fost implicate in
accidente, iar in cazul navelor maritime din totalul de 10.886 nave intrate si iesite, in si din
porturile romanesti, un procent 0,27% nave au fost implicate in accidente. Este stiut faptul
ci manevrele de intrare si iesire din porturi implicd riscuri mai mari de accidente din cauza
conditiilor restrictive de manevra si a densititii crescute 2 numarului de nave la un moment
dat.

Din punct de vedere juridic cercetarea se face de compartimentul de cercetare al
capitaniei in a cérei zond de jurisdictie s-a produs accidentul, sub coordonarea Parchetului si
asistenta metodologici a Serviciul Siguranta Navigatiei — ANR, daci este cazul.

Odatd incheiat dosarul de cercetare al unui eveniment de navigatie se intocmeste
referatul de incheiere a cercetiirii care este transmis si céitre Serviciul Siguranta Navigatiei
din cadrul ANR, referat in care sunt evidentiate cele mai importante capitole din cadrul
cercetdrii. Acesta trebuie sa cuprinda date, observafii, recomandiiri si concluzii din punct de
vedere al sigurantei navigatiei.

Sunt redate mai jos, spre exemplificare, capitolele referatului:

REFERAT DE INCHEIERE A CERCETARIT

Capitan de port specialist ......... , In temeiul art. 134 din OG nr.42/1997 privind transportul
maritim si pe ciile navigabile interioare, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
studiind dosarul aor. ....../ ......., privind evenimentul de navigatie produs la data de ........ ,orele ... ,
pe Dundre - kmflv......, in portul... | travers Midia la 3 Mm de t@rm...., se vor da date cdt mai
exacte.... in urma caruia s-a produs ...... coliziunea intre navele ..., esuarea navei... ... , am constatat
VL6 11E: 1 (0 S (o

Rezumatul faptelor premergitoare evenimentului:
(va cuprinde date succinte premergdtoare producerii evenimentului naval);

Date despre nava
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Numele : Pavilion:

Tipul : Port/nr. inmatriculare: /
IMO/ENI: ! Armator/Operator: /
Constructor : Deplasament/capacitate: /

Putere totali:

Comandant/Conduciitor navi:

L max.: B max.:

T max.: Bord liber:

Numiirul maxim de persoane admise: Total marfa:

Port plecare: Port destinatie:

Act de nationalitate: eliberat la data de:

Zonia de navigatie/sector de navigatie:

/

Societate de clasificare:

Mod exploatare navi cii navigabile interioare:

Inspectia PSC/FSC

(sau alte rapoarte de inspectie/permise de navigatie, dupd caz);

Echipaj:

( structura. nationalitate, documentele personalului navigant, vechimea la bord, vechimea in

meserie/functie, programul de lucru la bord);

Situatia meteo:

(inainte de producerea evenimentului §i pand la finalizarea evenimentului, sursa informatiilor);

Desfiasurarea/succesinnea faptelor (in detaliu), pfini la producerea evenimentului:

(conform jurnalelor. conform declaratiilor echipajului, conform declaratiilor martorilor,

precum si a altor probe eic.);

Producerea evenimentului. Pagube.

(oamenii raniti, mortii si avariile la navd vor fi nominalizate);

Desfagurarea (succesiunea faptelor), dupi producerea evenimentului:

Analiza evenimentului (pe baza probelor). Cauze.

(detalii);

Rezultatul cercetirii evenimentului (concluzii):

(neclaritdyi in informatiile firnizate, neconcordange in declaratii, neconcordante intre datele

Jfurnizate de echipaj si aparatura de inregistrare de la bord si/sau de la uscat, activitatea desflsuratd

de persoanele implicate in eveniment inainte, in timpul §i dupd producerea acestuia).

Recomandari:

(ce mdsuri trebuie luate cum sd acfioneze pentru evitarea producerii unor evenimente similare);

Data
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La sfarsitul anului 2020, situatia centralizati pe ciipitinii zonale a dosarelor de cercetare
a accidentelor de navigatie se prezinti astfel:

]():gg?'rl?&EN]})f gggﬁ;m / Constanta | Tulcea Galati Giurgin Tlr).glgii:n Tg;ﬁl‘
Dosare din anul anterior: 11 0 2 3 1 17
_dosare deschise in anul 2020 56 10 20 3 26 115
_dosare primite de la alte organe 1 0 4 0 0 5
_proteste de mare 50 0 0 0 0 50
_rapoarte de avarie 10 0 6 4 4 24
Total dosare 1n perioada de raportare: 68 10 26 6 27 137
din care: 10 2 8 0 0 20
trimise la parchet
_preluate de politie 0 0 1 0 0 1
_finalizate cu amendi 2 3 9 1 9 24
_finalizate cu viza cu declaratii 2 0 4 3 5 14
_vizate fara declaratii 52 0 2 0 10 64
_dosare ramase in lucru 11 0 2 3 1 17

3. ACCIDENTE GRAVE SI FOARTE GRAVE

Conform OUG nr. 87/2011 pentru efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta
in cazul accidentelor din sectorul de transport maritim si Ordinului MTI nr. 84/2010 privind
publicarea acceptirii Codului de standarde internationale si practici recomandate pentru
investigatia privind siguranfa in cazul accidentelor sau incidentelor maritime (Codul de
mvestigatie a accidentelor), adoptat de Organizatia Maritimi Internationald prin Rezolutia

MSC.255(84) a Comitetului Securititii Maritime din 16 mai 2008:

- Accident foarte grav inseamna un accident la o nava care implici pierderea totald

a navei, pierderea de vieti omenesti sau poluare sever;

- Accident grav este un accident care nu este categorisit ca fiind foarte grav si care
poate implica: incendiu, explozie, esuare, coliziune, pagube produse de vreme rea,
pagube produse de gheatd, fisuri in corpul navei sau suspectarea defectiunilor la
corp, ce au condus la pagube structurale afectind starea de navigabilitate cum ar fi
spargerea corpului navei sub apd, imobilizarea motoarelor principale, pagube
extinse la spatille de cazare, poluare si/sau avaril care necesiti remorcare si/sau

asistentd de la uscat.

In anul 2020 s-au produs 28 accidente grave si foarte grave, reprezentind 22.05% din numarul

total de accidente, din care:

14 accidente foarte grave, reprezentand:

¢ Un incendiu la bordul navei SOBRAY, pav.Rusia.
¢ 3 accidente in care au fost implicate ambarcatiuni de agrement (un sky jet
rasturnat, 0 ambarcatiune risturnati si una scufundati ) — 3 persoane decedate;
e 3 accidente in care au fost implicate ambarcatiuni de agrement (3 coliziuni) —
10 persoane cu vatamare corporala;
¢ 3 persoane dispirute de la bordul a trei nave de navigatie interioard (doud
persoane de pe doud nave sub pavilion romén si o persoand de pe o nava sub

pavilion bulgiresc);

e 0 persoand dispéruti de la bordul unei ambarcatiuni de agrement;
e 3 accidente in care 3 barje s-au scufundat total.
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14 accidente grave, reprezentind:

e 4 accidente In care au fost scufundate partial - 1 ponton, o bari, o
ambarcatiune de agrement si un remorcher;

e 3 accidente in care 3 ambarcatiuni s-au scufundate total;

* 4 accidente — coliziuni Intre nave (una intre nave de navigatie interioard, una
intre o navd de navigafia interioari si o platformd maritimi, douii intre
ambarcatiuni de agrement);

O barjad cu marfid la bord riasturnata;
2 poludri (o nava maritima a deversat pacura in interiorul barajului si o navi
de navigatie interioard a deversat ape uzate i gunoti).

Figura 4. Situatia accidenteior grave §i foarte grave din 2020, defalcate pe tipuri de accidente cu
nave implicate

Nave maritime si de navigatie interioari sau ambarcatiuni de agrement, implicate in
accidente foarte grave, grave si incidente in 2020 (exemple)

1. MV SOBRAY. pavilion Rusia — port Midia

La data de 19.05.2020 orele 16.10 Dispeceratul ISU Dobrogea a anuntat cé la bordul navei
SOBRAY aflatd pe docul nr.2245 din santierul naval Midia a izbucnit un incendiu. Nava se
afla sub operatiuni de reparatii. Se presupune ca incendiul ar fi aparut in urma unor lucrér de
sudurd efectuate de muncitorii Santierului Naval Midia SA.

La stingerea incendiului au participat trei autospeciale de la Brigada de Pompieri Dobrogea si
ISU Dobrogea, remorcherul ALEXANDRU 2 si mijloacele de stins incendiul ale docului. In
urma incendiului s-a constatat ci au ars cabine, culoare, puntea de navigatie.

Nu au fost victime omenesti, echipajul navei fiind evacuat pe cheu. Nu au fost cazuri de
poluare.

Dosarul a fost repartizat spre solutionare Politiei Transporturi Navale.

2. Motonava Angelika S. pav romén si piatforma de foraj Prometeu, pav Malta - dana
34, Port Constanta
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La data de 16.08.2020, in jurul orei 09.00, la manevra de plecare din dana 32, motonava
fluviala Angelika S a intrat sub evazajul babord al platformei Prometeu, acostati in dana 34.
Motonava a suferit avarii la comanda de navigatie (distrusa total) si avarii In bordul tribord al
navei.

Platforma nu a suferit avarii aparente. Nu s-au inregistrat victime sau cazuri de poluare.
Evenimentul s-a produs datoritd vantului puternic din sector NE, forta 4-5 ScBf.

3. Barja 1056, pav roman - brat Hinog km 305+700 Cernavodi
La data de 15.06.2020. baraja 1056, s-a scufundat din motive necunoscute, fiind partial

incarcatd cu 250 tone nisip.

Barja nu afecteaza siguranta navelor $1 a navigatiei.

Nu au fost inregistrate urme de poluare si nici pierderi de vieti omenesti.
Nu se cunosc cauzele s1 imprejuridrile producerii evenimentului.

4. Ambarcatiunea de agrement 0115- Dej. tip Baylaner si ambarcatiunea de agrement
E20- MHM, tip Corsar — Duniire,brat Sf. Gheorghe k.64, Tulcea

La data de 28.07.2020, Capitinia Zonala Tulcea a fost sesizatd prin Serviciul 112 privind
coliziunea dintre ambarcatiunea de agrement 0115- Dej, tip Baylaner, 245 CP, 4 persoane la
bord, inclusiv conducéitorul si ambarcatiunea de agrement E20- MHM, tip Corsar, 150 CP, 7
turisti si 1 copil la bord.

fn urma evenimentului de navigatie 8 pasageri au suferit vitamari corporale.

Evenimentul s-a produs ca urmare a unor manevre de intilnire defectuoase, lipsei masurilor
de vigilenta si a vitezei de siguranta.

Cei 2 conducitori de ambarcatiuni de agrement au fost testati cu alcooltestul, rezultdnd o
alcoolemie de 0,343 mg/l in aerul expirat pentru Blanc Daniel Pascal s1 0 mg/l pentru
Cozorovschi Dan.

Conducitorul Blanc Daniel Pascal a fost sanctionat contraventional cu amenda $1 suspendarea
certificatului de conducitor de ambarcatiune de agrement pe o perioadd de 12 lum pentru
contraventia de conducerea amabrcatiunii sub influenta bauturilor alcoolice.

Polifia Transporturi Navale Tulcea efectueazd cercetiri pentru infracfiunea de véitdmare
corporala.

5. Motovehicul nautic tip skvjet, neinmatriculat - Dunire km.flv. 809, mal sting Calafat
La data de 01.08.2020 ora 18:45, numitul Apriotesii Traian, impreuné cu Popescu Mircea au
imprumutat un motovehicul nautic de la Stefan Dragos Florian pentru a se plimba pe Dunére.
in jurul orei 19:00 Apriotesii Marian si Popescu Mircea s-au risturnat cu skyjetul si au cazut
in apa. In incercarea de a ajunge inot la skyjetul care plutea in derivi, numitul Apriotesii Traian
s-a Tnecat.

Cauzi preluati de Politia TN Calafat pentru definitivarea cercetérilor.

Dragos Florian a fost sanctionat contraventional cu amendé.

4. ACCIDENTE MAI PUTIN GRAVE SI INCIDENTE
Accidente mai putin grave sunt accidentele navale care nu sunt incadrate ca accidente
grave sau foarte grave (conform OUG nr.87/2011, OMTI nr.84/2010/Rezolutia MSC 255(84)
- cod de investigare) si sunt utile in scopul folosirii informatitlor inregistrate pentru evitarea
producerii in viitor a aceluiasi tip de accident.

Incident naval este un eveniment sau 0 serie de evenimente, altele decét un accident
naval, care s-a petrecut in legitura directd cu operarea unei nave, care a pus in pericol, sau,
daca nu ar fi fost corectate, ar fi pus In pericol siguranta navei, persoanele de la bordul acesteia,
orice altd persoana sau mediul.

fn anul 2020 s-au produs 99 accidente mai putin grave si incidente reprezentind 77,95 % din
numarul total de accidente.
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99 accidente mai putin grave si incidente, reprezentand:

interioara}
e 7 alte incidente.

5. CAUZELE ACCIDENTELOR
Cauzele accidentelor sunt actiuni, conditii existente/pre-existente, sau o combinatie
intre ele, care au condus la evenimentul sau accidentul de navigatie. (Figura 5)

Situatia pentru anul 2020, pe cauze, este urmitoarea:

6 coliziuni intre nave maritime

13 coliziuni Intre nave de navigatie interioari

o coliziune Intre o navi de navigatie interioara si 0 ambarcatiune de agrement
3 coliziuni intre ambarcatiuni de agrement

3 colizium intre nave maritime $i nave de navigatie interioara,

16 coliziuni cu infrastructuri ( 4 nave maritime, 11 nave de navigatie interioara,
o ambarcatiune de agrement)

e 7 coliziuni cu obiecte imerse

e 43 de esudri (4 cunave maritime, o pilotind maritima si 38 cu nave de navigatie

Tehmiee |18 [@0%
H1dro-meteo | . 63 S :49’60%_
Erowewmasa |16 |125%
Obiecte imerse 7 [ss%
Alte canze 1723 1811%

Figura 5. Grafic cauze accidente 2020

In urma cercetirii accidentelor a rezultat ci principalele cauze, care au dus la

producerea accidentelor au fost:

- conditiile hidrometeo: cotele scizute ale apelor, ceatd, vant puternic in rafale;
- cauzele tehmice : oprirea motoarelor, blocarea cArmet ;
- eroare umand: interpretarea eronati a datelor obtinute de la instrumentele

Incintd Port nr.1, Constanta 900900, Romania

Tel: +4 0372 419 801 Fax: +4 0241 6146 319; e-mail: roafras. o

WWW.Irna.rg




de navigatie, nerespectarea semnelor si semnalelor, neatentia, stresul;
- obiecte imerse: busteni, alte materiale imerse, stinci sub apa;
- alte cauze: decesul unor persoane, disparitia unor persoane de la bordul navei, conducerea

ambarcatiunilor de agrement cu viteza necorespunzitoare, consumul de bauturi alcoolice
ete.

6. ACCIDENTE PE TIPURI S1 ZONE
Nave maritime - 28

Pe Cipitiinii Zonale Tipuri de accidente

esuare - - S TS
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Ambarcatiuni de agrement -19

Pe Capitanii Zonale Tipuri de accidente

esuare = .

meendiu

coliziuni fntre ambarcatiuni - i

Din punct de vedere al tipurilor de nave implicate in accidente
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7. URMARILE ACCIDENTELOR
Din totalul de 127 de accidente produse in anul 2020, acestea au avut urmétoarele
consecinte:

. 28 accidente grave si foarte grave (3 decedati, 10 raniti si 3 dispiruti, 3 nave
de navigatie interioard scufundate total, etc)

. 99 accidente mai putin grave si incidente cu nave maritime, nave de navigatie
Interioare §i ambarcatiuni de agrement, cum ar fi: esuate, scufundate, avarii la
motoare, avarii la instalatia de guvernare, avarii la corpul navelor, coliziune cu un
corp dur aflat in imersie, etc,.

8. CONCLUZII
Din analiza accidentelor navale care au avut loc in anul 2020 in comparatie cu anul
precedent, pe apele nationale navigabile ale Roméniei, se pot formula urmitoarele concluzii :

e In cazul navelor maritime, cele mai multe evenimente au loc in timpul manevrelor
de intrare si iesire din port, att din cauza nerespectirii normelor de siguranta cat si defectiuni
tehnice aparute;

e  Pentru navele de navigatie interioard, esudrile reprezinti majoritatea evenimentelor
care au loc in primul rand din cauza nivelului scazut al apelor si nerespectirii normelor de
siguranté a navigatie;

¢  Existd in continuare un numir semnificativ de evenimente de navigatie in care sunt
implicate ambarcatiuni de agrement si care au si urmiri foarte grave.

9. MASURI PRIVIND CRESTEREA SIGURANTEI NAVIGATIEI SI
REDUCEREA RISCULUI DE PRODUCERE A ACCIDENTELOR DE
NAVIGATIE

Pentru reducerea numérului de accidente de navigatie propunem urmatoarele masuri:

+ in timpul navigatiei, conducétorii de nave sd respecte legislatia, regulamentele si
avizele citre navigatori, viteza de sigurantd si ia toate masurile de precautie pe care le impun
indatoririle generale de vigilent si practica profesionala;

e intensificarea controalelor de citre cipitiniile de port pe linie de siguranta
navigatiei, privind:
- verificarea navelor din punct de vedere tehnic si a valabilitatii documentelor de la
bord;
- respectarea regulilor de navigatie atit In zona maritima cit si pe Dunire;
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- verificarea echipajului minim de sigurant;
- respectarea normelor privind folosirea vestelor de salvare, in special in cazul
ambarcatiunilor de agrement;
- Interzicerea consumului de bauturi alcoolice la bordul navei de catre personalul
navigant.
* pozitionarea/repozitionarea balizajelor pe sectoarele de navigatie din zonele de
responsabilitate si monitorizarea continui a traficului in zona de jursidictie;

@ sanctiunile contraventionale aplicate si fie proportionale cu gradul de pericol social al
faptei sdvarsite si acolo unde este cazul si se aplice o amendi contraventionald conform
prevederilor legale;

* Situatia include si esuirile usoare care au loc in mod frecvent pe Duniire si care sunt
incadrate ca incidente, deoarece nu au urmiri (gaura de api), nu blocheazi senalul
navigabil iar navele (barjele) se dezesueazi singure (cu remorcher).

11. SITUATIA COMPARATIVA URMARI ACCIDENTE 2015 - 201
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