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1. INTRODUCERE

in acest raport, elaborat de Serviciul Siguranta Navigatiei si Autorizari (SSNA) din cadrul
Autoritatii Navale Roméne, se prezinta statistici si comentarii despre accidentele de navigatie
si incidentele care s-au inregistrat in perioada anului 2024, in apele nationale navigabile ale
Romaéniei. Datele au fost colectate de la capitaniile zonale.

Toate accidentele de navigatie indiferent de gravitatea lor se cerceteaza din punct de vedere
al sigurantei navigatiei.

Totodata, in cazul producerii unui accident de navigatie, autorititile competente legal sesizate
sunt obligate sd intervina si sa ia masurile necesare pentru stabilirea imprejurarilor in care a
avut loc accidentul de navigatie, strdngerea probelor privind natura si consecintele acestuia,
identificarea faptuitorilor si determinarea raspunderilor.

Ofiterii de capitdnie din cadrul Serviciilor de Sigurantd a Navigatiei sunt organe de
specialitate care sunt abilitate prin lege (art. 134 din OG nr.42/1997 si art. 55 din NCPP) sa
cerceteze accidentele de navigatie si situatiile de pericol care se produc in apele nationale
navigabile i sd ia masuri pentru limitarea, sau dupa caz, inlaturarea consecintelor acestora.

Capitaniile de port actioneaza din oficiu sau la sesizare prin ofiterii de cépitinie care le
reprezinta ( ofiteri din cadrul SSN) ca organe de cercetare administrative si cercetare penali.

2. GESTIONAREA DATELOR REFERITOARE LA ACCIDENTELE
NAVALE

Toate evenimentele de navigatie pe caile navigabile interioare sunt introduse in aplicatia
electronica RORIS de catre ofiterul desemnat sa opereze sistemul si gestionatd de un inspector
de specialitate din cadrul Serviciului Siguranta Navigatiei si Autorizari.

Aplicatia electronica pentru raportarea accidentelor de navigatie (Calamity Abatement) din
sistemul RORIS are carol :

- gestiunea datelor referitoare la evenimentele de navigatie care apar pe apele
interioare si care pot afecta navigatia pe sectorul roménesc;

- informarea autoritatilor interesate si abilitatea de a interveni pentru a remedia
situatia creatd de evenimentele de navigatie;

- prevenirea si reducerea efectelor provocate de acestea;

- evaluarea situatiei.

Aplicatia permite legaturi rapide catre paginile de interes si informari cu privire la numérul
evenimentelor de navigatie si numarul de informari si notificari referitoare la acestea primite
sau trimise.



3. ACCIDENTE NAVALE PRODUSE iN 2024

In anul 2024, in apele teritoriale ale Roméniei, au fost monitorizate in trafic un numar total de
265223 de miscari nave constand in tranzitari ale apelor teritoriale, sosiri/iesiri/manevre din
dand in dand in porturile romanesti , din care au fost monitorizate 21078 miscari de nave
maritime si 244145 miscari de nave de navigatie pe apele interioare. In conditiile in care, in
decursul anului 2023, traficul naval ramanand semnificativ de mare pe fondul razboiului din
Ucraina, au avut loc 103 de accidente si incidente de navigatie in care au fost implicate un
numar de 157 nave.

GRAFIC CU TIPURILE DE ACCIDENTE
NAVALE FUNCTIE DE GRAVITATE

ACCIDENTE GRAVE

INCIDENTE

Conform OUG nr. 87/2011 pentru efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta in
cazul accidentelor din sectorul de transport maritim si Ordinului MTI nr. 84/2010
privind publicarea acceptarii Codului de standarde internationale si practici recomandate
pentru investigatia privind siguranta in cazul accidentelor sau incidentelor maritime
(Codul de investigatie a accidentelor), adoptat de Organizatia Maritima Internationala
prin Rezolutia MSC255(84) a Comitetului Securititii Maritime din 16 mai 2008,
accident naval Inseamna un eveniment care are ca rezultat :

- moartea, rdnirea serioasd a unei persoane cauzata de, sau in legatura cu operatiunile
unei nave; pierderea unei persoane de la bordul unei nave, care este cauzati de, sau in
legatura cu operatiunile unei nave/ pagube materiale la o nava; sau

- esuarea sau incapacitatea de manevra a unei nave, scoaterea din functiune sau
implicarea unei nave intr-o coliziune; pagubele materiale cauzate de, sau in legituri cu
operatiunile unei nave; sau:

- pagubele produse mediului de avariile unei nave sau de o navi la, sau in legatura
cu operatiunil unei nave.

GRAFIC CU CATEGORII DE NAVE
IMPLICATE IN ACCIDENTE NAVALE
35 NAVE MARITIME - 22.29%

112 NAVE DE NAVIGATIE PE APELE...
15 AMBARCATIUNI DE AGREMENT - 9.55% e
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Se observé o pondere mai mare a accidentelor in care au fost implicate navele de navigatie
interioard, explicatd prin traficul mult mai intens al acestor nave in comparatie cu navele
maritime. Din punct de vedere juridic cercetarea se face de compartimentul de cercetare al
capitaniei in a cérei zond de jurisdictie s-a produs accidentul, sub coordonarea Parchetului si
asistenta metodologica a Serviciului Siguranta Navigatiei si Autorizari din cadrul ANR, daca
este cazul. Odata incheiat, dosarul de cercetare al unui eveniment de navigatie este urmat de
referatul de incheiere a cercetarii, in care sunt evidentiate cele mai importante capitole din
cadrul cercetdrii. Acesta trebuie si cuprinda date, observatii, recomandari si concluzii din
punct de vedere al sigurantei navigatie.
Situatia centralizatd a dosarelor de cercetare

! D(_)SAR,E DE CERCETARE -/ Constanta| Tulcea Galati Giurgiu | TD:)M'.I T
CAPITANIA ZONALA soeven | ANK
Dosare din anul anterior: 0 18 5 1 0 24
dosare deschise in 2024 76 23 19 1 25 144
_dosare primite de la alte organe 0 0 0 0 0 0
| _proteste de mare 18 0 0 0 0 18
_rapoarte de avarie 65 0 18 0 1 84
Total dosare - 76 41 24 2 25 168
| din care: 0 1 0 0 0 1
| _trimise la parchet
_preluate de politie 0 1 0 0 0 1
_finalizate cu amenda 0 2 9 0 3 14
_finalizate cu viza cu declaratii 0 2 4 0 1 15
-vizate fard declaratii 76 2 4 0 1 83
-dosare ramase in lucru 0 33 7 1 13 54

3.1 ACCIDENTE FOARTE GRAVE SI GRAVE

Conform OUG nr. 87/2011, pentru efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta in cazul
accidentelor din sectorul de transport maritim si Ordinului MTI nr. 84/2010 privind
publicarea acceptarii Codului de standarde internationale si practici recomandate pentru
investigatia privind siguranta in cazul accidentelor sau incidentelor maritime (Codul de
investigatie a accidentelor), adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia

MSC.255(84) a Comitetului Securitatii Maritime din 16 mai 2008 accidentele navale au fost

clasificate astfel :

- Accident foarte grav este un accident la 0 nava care implica pierderea totald a navei,
pierderea de vieti omenesti sau poluare severa;

- Accident grav este un accident care nu este categorisit ca fiind foarte grav si care poate
implica: incendiu, explozie, esuare, coliziune, pagube produse de vreme rea, pagube
produse de gheatd, fisuri in corpul navei sau suspectarea defectiunilor la corp, ce au
condus la pagube structurale afectand starea de navigabilitate cum ar fi spargerea corpului
navei sub apa, imobilizarea motoarelor principale, pagube extinse la spatiile de cazare,
poluare si/sau avarii care necesitd remorcare si/sau asistenta de la uscat.




In anul 2024 s-au produs 38 de accidente foarte grave si grave, reprezentand 30.28 % din
numadrul total de accidente i incidente care sunt redate in tabelele de mai jos :

TIPURI ACCIDENTE / TIPURI DE NAVE FOARTE GRAVE GRAVE TOTAL

NAVE MARITIME IMPLICATE

COLIZIUNE NAVA MARITIMA — NAVA MARITIMA 1 1

COLIZIUNE NAVA MARITIMA — NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE

COLIZIUNE NAVA MARITIMA — AMBARCATIUNI

COLIZIUNE NAVA MARITIMA - INFRASTRUCTURI

COLIZIUNE NAVA MARITIMA — OBIECTE IMERSE

COLIZIUNE NAVA MARITIMA —ALT TIP DE NAVE

NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE IMPLICATE

COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — NAVA ACELASI TIP

COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE - AMBARCATIUNI

COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — INFRASTRUCTURI

COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — OBIECTE IMERSE
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COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — ALTE TIPURI DE NAVE

AMBARCATIUNI DE AGREMENT IMPLICATE

COLIZIUNE AMBARCATIUNE — AMBARCATIUNE 1 1

COLIZIUNI AMBARCATIUNI — INFRASTRUCTURI 2 1 3

COLIZIUNI AMBARCATIUNI — OBIECTE IMERSE

ESUARI

NAVE MARITIME 2 2

NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE 7 7

AMBARCATIUNI DE AGREMENT

POLUARE

NAVE MARITIME

NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE

AMBARCATIUNI

ALTE TIPURI DE NAVE

INCENDIU/EXPLOZII

NAVE MARITIME 1 1

NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE

AMBARCATIUNI 1 1

ALTE TIPURI DE NAVE

SCUFUNDARI PARTIALE / TOTALE (P/T)

NAVE MARITIME 1 1




NAVE NAVIGATIE PE APE INTERIOARE 1 1 2

AMBARCATIUNI 2 2

ALTE TIPURI DE NAVE 1 1

GAURA DE APA / INFILTRATII

NAVE MARITIME
NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE 3 3
AMBARCATIUNI

RASTURNARI

AMBARCATIUNI 1 1
ALTE TIPURI DE ACCIDENTE 1 3 4
TOTAL ACCIDENTE DE NAVIGATIE FOARTE GRAVE S| GRAVE 11 27 38

Exemple de accidente foarte grave si grave extrase din rapoartele de accidente navale

primite :

- In data de 18.05.2024, in jurul orelor 04:00, informatii primite de la MRCC, nava
MOHAMMAD Z, s-a scufundat la 26 Mm de Sf.Gheorghe. Nava avea un echipaj format din
11 persoane, 8 persoane au fost recuperate din 11. Echipajul era format din 9 sirieni si 2
egipteni. La fata locului s-a intervenit cu navele ARSVOM, SAR ATEMIS, SAR APOLLO.
Cele 8 persoane recuperate procedeaza catre Portul Constanta, la bordul navei SAR
ARTEMIS, pentru celelate 3 persoane disparute s-a continuat cdutarea.

- In data de 25.10.2024, orele 07.35, Capitinia Zonala Tulcea a fost sesizata prin SNAU
112, ca pe canalul Sulina — mila marina 30 +500, in zona localitatii Partizani s-a produs o
coliziune intre doud ambarcatiuni, respectiv ambarcatiunea ROU 5292 TI, fara persoane la
bord in afara de conducitor, si 0 ambarcatiune tip Black Sea cu motor de 40 CP, in care se
aflau 3 persoane, inclusiv conducétorul. In urma coliziunii, ambarcatiunea tip Black Sea s-a
scufundat, iar un ocupant, Spiridon Mihai, in varsta de 34 de ani, localnic din Partizani. a
decedat.

- In data de 15.04.2024, in jurul orei 19:30, nava tip Impingitor PHOENIX SEVEN,
apartinand societatii Phoenix River Trans S.R.L., aflatd in mars amonte cu un convoi format
din 3(trei) unitati goale din portul Calarasi pentru portul Somovit — Bulgaria, s-a solicitat
interventia unui echipaj medical in urma accidentarii unui membru de echipaj.

Ca urmare a sesizdrii, s-a apelat numarul unic de urgenta 112 si s-a solicitat deplasarea unei
ambulante in portul Oltenita la km. fluvial 430. Se mentioneazé céd in urma informatiilor
primite si a constatarilor la fata locului a rezultat ca accidentul de munca in care a fost implicat
DI. Pisica Nelu Danut, marinar imbarcat la bordul navei PHOENIX SEVEN, s-a produs in
timpul manevrei de ancorare in rada portului Oltenita in urma cedarii suportului stopei
vinciului de ancora.

- In data de 22.12.2024 ora: 15:00, S’M SEATTLE cu Bj B1, Pavilion Bulgaria
incarcate cu 3752,67 to. otel laminat, navigdnd amonte de la Izmail la Smederevo la Kmf.
543 a atins uscatul si a esuat, blocand senalul navigabil.

- In data de 24.11.2024 in jurul orelor 12:30 am fost sesizati prin servicul 1 12 despre
faptul ca o ambarcatiune cu motor a colizionat cu malul pe canalul Caraorman, rezultand
vitamarea conducitorului care se afla singur in ambarcatiune, fiind gasit inconstient de catre
persoana care a apelat 112. Cadrele medicale sosite cu ambulanta la fata locului au incercat
resuscitarea victimei dar fard rezultat, declardndu-se decesul acesteia. Conducatorul
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ambarcatiunii era numitul Munteanu Renato din Caraorman iar ambarcatiunea de tip Golf 565
inregistrata cu cu nr. 3-6659-TL prezinta urme de coliziune.

3.2 ACCIDENTE MAI PUTIN GRAVE SI INCIDENTE

Accidente mai putin grave sunt accidentele navale care nu sunt incadrate ca accidente grave
sau foarte grave (conform OUG nr.87/2 OMTI nr. 84/2/Rezolutia MSC 255(84) - Cod de
investigare) si sunt utile in scopul folosirii informatiilor inregistrate pentru evitarea producerii
in viitor a aceluiasi tip de accident.

Incident naval este un eveniment sau o serie de evenimente, altele decat un accident naval,
care s-a petrecut in legatura directd cu operarea unei nave, care a pus in pericol, sau, daca nu
ar fi fost corectate, ar fi pus in pericol siguranta navei, persoanele de la bordul acesteia, orice
alta persoana sau mediul.

In anul 2024 s-au produs 65 de accidente mai putin grave si incidente reprezentand 69.72
% din numarul total de accidente dupa cum sunt prezentate in tabelul de mai jos :

TIPURI ACCIDENTE / TIPURI DE NAVE MAI PUTIN GRAVE T INCIDENTE [ TOTAL
NAVE MARITIME IMPLICATE

COLIZIUNE NAVA MARITIMA — NAVA MARITIMA 3 1 4
COLIZIUNE NAVA MARITIMA — NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE 4 4

COLIZIUNE NAVA MARITIMA — AMBARCATIUNI

COLIZIUNE NAVA MARITIMA — INFRASTRUCTURI 7 2 9

COLIZIUNE NAVA MARITIMA - OBIECTE IMERSE

COLIZIUNE NAVA MARITIMA - ALTE TIPURI DE NAVE 1 1

NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE IMPLICATE

COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — NAVA ACELASI TIP 5 5
COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — AMBARCATIUNI 1 1
COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — INFRASTRUCTURI 6 6

COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE — OBIECTE IMERSE

COLIZIUNE NAVA NAVIGATIE APE INTERIOARE- ALTE TIPURI DE NAVE 1 1

AMBARCATIUNI DE AGREMENT IMPLICATE

COLIZIUNE AMBARCATIUNE — AMBARCATIUNE 1 1

COLIZIUNI AMBARCATIUNI — INFRASTRUCTURI

COLIZIUNI AMBARCATIUNI — OBIECTE IMERSE

COLIZIUNI AMBARCATIUNI CU ALTE TIPURI DE NAVE

ESUARI
NAVE MARITIME 4 4
NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE 1 21 22

AMBARCATIUNI DE AGREMENT

_POLUARE

NAVE MARITIME




NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE

AMBARCATIUNI

ALTE TIPURI DE NAVE

INCENDIU

NAVE MARITIME 1 1

NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE

AMBARCATIUNI 1 1

ALTE TIPURI DE NAVE

SCUFUNDARI PARTIALE / TOTALE (P /T)

NAVE MARITIME

NAVE NAVIGATIE PE APE INTERIOARE 1 ;|

AMBARCATIUNI

ALTE TIPURI DE NAVE

GAURA DE APA / INFILTRATII

NAVE MARITIME

NAVE NAVIGATIE APE INTERIOARE

AMBARCATIUNI

ALTE TIPURI DE ACCIDENTE 4 4
TOTAL ACCIDENTE DE NAVIGATIE MAI PUTIN GRAVE SI INCIDENTE 34 31 65
TOTAL GENERAL ACCIDENTE DE NAVIGATIE 2024 103

Exemple de accidente mai putin grave si incidente extrase din rapoartele de accidente navale
primite:

- In data de 13.11.2024, in jurul orelor 07:15, dupa formarea convoiului in rada
exterioard, procedand la intrare pe canalul Sulina, datorita vantului puternic si a mdrii agitate,
convoiul mentionat a atins geamandura rosie de la hectometru 85, spargand-o la nivelul apei
deteriorand partea superioard metalicd a geamandurii, rimanand in stare de plutire in aceeasi
pozitie. Convoiul nu a fost afectat.

- Indatade 02.11.2024, ora 07:063 pilotul navei, D-nul Buliga Laurentiu a anuntat in VHF
CH16 inceperea manevrei de plecare a navei CAPTAIN YUSIF din dana 48 pentru mars aval.
La ora 07:45 pilotul anunta ca nava a esuat In zona Mm179 spre malul drept in afara senalului
navigabil in timpul manevrei de rondou, Pilotui a fost informal de Pori Control Galati ca in
zona respectiva (spre malul drept) exista pericol de esuare. Nu s-au reportat accidente, avarii
la nava si nici urme de poluare.



4. ACIDENTE PE TIPURI DE NAVE SI ZONE DE JURISDICTIE

TIPURI DE ACCIDENTE PE TIPURI DE NAVE

COLIZIUNI INTRE NAVE

COLIZIUNI NAVE CU INFRASTRUCTURI
COLIZIUNI CU OBIECTE IMERSE
RASTURNARI NAVE

ESUARE

POLUARE

INCENDIU

SCUFUNDARI

GAURA DE APA/INFILTRATII

ALTE TIPURI DE ACCIDENTE

VICTIME REZULTATE iN URMA ACCIDENTELOR NAVALE

DECEDATI IN URMA ACCIDENTELOR NAVALE

RANITI TN URMA ACCIDENTELOR NAVALE
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TIPURI DE NAVE IMPLICATE iN ACCIDENTE NAVALE

NAVE DE PASAGERI
NAVE MARITIME

BARJE IN CONVOI
REMORCHERE
IMPINGATOARE
SLEPURI MOTOR

NAVE MILITARE

BACURI CU MOTOR
INSTALATII PLUTITOARE
GABARE

SALUPE

AMBARCATIUNI DE AGREMENT
NAVE HIDROGRAFICE
MACARALE PLUTITOARE
PONTOANE PLUTITOARE

0 5 10 15 20 25 30 35

ACCIDENTE NAVALE PE TIPURI SI ZONE DE JURISDICTIE

Capitania Zonala CONSTANTA - TIPURI DE ACCIDENTE
COLIZIUNI INTRE ACELEASI TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI INTRE DIFERITE TIPURI DE NAVE

COLIZIUNI CU INFRASTRUCTURI
COLIZIUNI CU OBIECTE IMERSE
ESUARI

POLUARI

INCENDII
SCUFUNDARI/INFILTRATII/GAURI DE APA

ALTE TIPURI DE ACCIDENTE
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Capitania Zonala GIURGIU - TIPURI DE ACCIDENTE

COLIZIUNI INTRE ACELEASI TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI TINTRE DIFERITE TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI CU INFRASTRUCTURI

COLIZIUNI CU OBIECTE IMERSE

esuin

POLUARI

INCENDI/

SCUFUNDARI/INFILTRATII/GAURI DE APA
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ALTE TIPURI DE ACCIDENTE p M Waaty | e ; t
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Capitania Zonald TULCEA - TIPURI DE ACCIDENTE

COLIZIUNI INTRE ACELEASI TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI INTRE DIFERITE TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI CU INFRASTRUCTURI

COLIZIUNI CU OBIECTE IMERSE

ESUARI

POLUARI

INCENDII

SCUFUNDARI/INFILTRATII/GAURI DE APA

ALTE TIPURI DE ACCIDENTE




Capitania Zonalda GALATI - TIPURI DE ACCIDENTE

COLIZIUNI INTRE ACELEASI TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI CU ALTE NAVE

COLIZIUNI CU INFRASTRUCTURI

COLIZIUNI CU OBIECTE IMERSE

ESUARI

POLUARI

INCENDII

SCUFUNDARI/INFILTRATII/GAURI DE APA

ALTE TIPURI DE ACCIDENTE

Capitania Zonalia DROBETA TURNU SEVERIN - TIPURI DE ACCIDENTE

COLIZIUNI INTRE ACELEASI TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI TINTRE DIFERIRTE TIPURI DE NAVE
COLIZIUNI CU INFRASTRUCTURI

COLIZIUNI CU OBIECTE IMERSE

ESUARI

POLUARI

INCENDII

SCUFUNDARI/INFILTRATII/GAURI DE APA

ALTE TIPURI DE ACCIDENTE

0
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2
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5. CAUZELE ACCIDENTELOR NAVALE

Cauzele accidentelor sunt actiuni, conditii existente/pre-existente, sau o combinatie intre ele,
care au condus la evenimentul sau accidentul de navigatie. Situatia cauzelor accidentelor este
prezentata in graficul de mai jos.

TIPURI ALE CAUZELOR CARE AU PROVOCAT ACCIDENTELOR

COLIZIUNI CU OBIECTE IMERSE

HIDROMETEO
EROARE UMANA

ALTE CAUZE

TEHNICE
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In urma cercetérii accidentelor de navigatie a rezultat ca principalele cauze, care au dus la
producerea acestora au fost:

- conditiile hidrometeo: cotele extrem de scazute ale apelor datoritd secetei din perioada
verii anului 2024, ceata, vant puternic in rafale;

- cauzele tehnice : oprirea motoarelor, blocarea carmei ;

- eroare umand: interpretarea eronata a datelor obtinute de la instrumentele de navigatie,
nerespectarea semnelor si semnalelor, neatentia, stresul;

- obiecte imerse: busteni, alte materiale imerse, stanci sub apa;

- alte cauze: decesul unor persoane, conducerea ambarcatiunilor de agrement cu viteza

necorespunzatoare, consumul de bauturi alcoolice etc.

6. SITUATIA COMPARATIVA PE TIPURI DE ACCIDENTE 2021 — 2024

Perioada Esuari Incendiu Scufundari Coliziuni Coliziuni cu | Poludri Total
totale sau intre nave infrastructuri accidente /
partiale portuare incidente
navale
2021 47* 4 7 44 15 1 151
2022 57* 2 3 19 6 2 149
2023 54%* 5 7 64 12 0 142
2024 a5* 2 6 23 20 0 103

* Situatia include si esuarile usoare care au loc in mod frecvent pe Dunare si care sunt

incadrate ca incidente
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6.1 SITUATIA COMPARATIVA FUNCTIE DE GRAVITATE

PERIOADA | ACCIDENTE GRAVE S| FOARTE | ACCIDENTE MAI PUTIN GRAVE | TOTAL
GRAVE SI INCIDENTE ACCIDENTE/INCIDENTE
NAVALE
2021 37 114 151
2022 28 g5 149
2023 43 99 142
2024 38 65 103

7. CONCLUZII

Din analiza accidentelor navale care au avut loc in anul 2024 in comparatie cu anul
precedent, pe apele nationale navigabile ale Romaniei s-a constatat o scadere a numarului de
accidente datoritd monitorizarii continue a traficului naval si se pot formula urmatoarele
concluzii .

- In cazul navelor maritime, cele mai multe evenimente au loc din cauza conditiilor
hidro-meteo / manevre de intrare - iesire din porturi, operarea navelor la dana cat si
nerespectarea normelor de siguranta la bordul navelor.

- Pentru navele de navigatie interioard, esudrile reprezintd majoritatea evenimentelor
care au loc, in primul rand din cauza nivelului scazut al apelor, cauze tehnice cat si a
nerespectarii normelor de siguranta a navigatiei;

8. MASURI PRIVIND CRESTEREA SIGURANTEI NAVIGATIEI SI
REDUCEREA RISCULUI DE PRODUCERE A ACCIDENTELOR DE
NAVIGATIE

Pentru reducerea numarului de accidente de navigatie sunt propuse urmaétoarele masuri:
a. 1in timpul navigatiei, conducatorii de nave sa respecte legislatia, regulamentele si avizele
catre navigatori, viteza de siguranta, si sa ia toate masurile de precautie pe care le impun
indatoririle generale de vigilenta si practica profesionala;

b. intensificarea controalelor de cétre capitaniile de port pe linie de siguranta navigatiei care
constau in:

= verificarea navelor din punct de vedere a valabilitdtii documentelor de la bord;

= verificarea dotarilor tehnice conform certificatelor emise;

= verificarea dotdrilor navelor conform normelor nationale si internationale din
punct de vedere a sigurantei pe linie de salvare a vietilor umane, stingerea
incendiilor, poluare si securitate la bord.

» verificarea standardelor conditiilor de trai si de munca la bordul navelor conform
legislatiei interne si internationale la care Romania este parte;
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respectarea regulilor de navigatie atat in zona maritima , fluvio-maritima, fluviala cat si
pe toate apele interioare navigabile ale Romaniei;

intensificarea controalelor la bordul navelor prin verificarea conformitatii echipajelor
minime de sigurantd conform CEMS;

respectarea normelor de siguranta la bordul navelor in special in cazul ambarcatiunilor
de agrement prin interzicerea consumului de bauturi alcoolice la bordul de catre
personalul navigant;

pozitionarea/repozitionarea/repunerea in functiune a intregului balizaj, lucrari de dragaj
pe toate sectoarele de navigatie si mentinerea in stare corespunzitoare a semnalelor de
navigatie costiere;

actualizarea permanenti a hartilor electronice (ECDIS) si mentinerea in perfectd
functionare a sistemului integrat de monitorizare a navelor din cadrul cépitaniilor zonale;

monitorizarea continui si interventia prompta in VHF (dirijare trafic), prin comunicare
efectiva cu navele aflate in trafic in zonele de jurisdictie intr-un limbaj comun standard
naval pentru evitarea accidentelor navale

sanctiunile contraventionale stabilite pentru personalul navigant sa fie proportionale cu

gradul de pericol social al faptei savarsite si acolo unde este cazul sa fie aplicate in
conformitate cu legislatia in vigoare.
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