Care sunt ambarcatiunile care pot executa mai usor manevra de intoarcere?
a. ambarcatiunile scurte si late.

b. ambarcatiunile lungi si suple.

c. ambarcatiunile late si lungi.

Ambarcatiunile bandate intorc mai usor spre:
a. bordul coborat.

b. bordul ridicat.

c. bordul coborat cat si spre bordul ridicat.

Care sunt ambarcatiunile care executd mai greu manevra de Intoarcere?
a. ambarcatiunile cu pescaj mare.

b. ambarcatiunile cu pescaj mic.

c. ambarcatiunile apupate.

Care sunt ambarcatiunile care manevreaza mai greu in conditii de vant?
a. ambarcatiunile cu suprastructuri mici si pescaj mic.

b. ambarcatiunile cu suprastructuri inalte si pescaj mic.

c. ambarcatiunile cu suprastructuri inalte si pescaj mare.

Care sunt ambarcatiunile care sunt "ardente" (tind sd vina cu prova in vant)?
a. navele cu suprastructuri Tnalte la prova.

b. navele cu suprastructuri inalte la pupa.

c. navele apupate.

Care sunt ambarcatiunile care sunt "moi" (tind sa vina cu pupa sub vant)?
a. navele cu suprastructuri nalte la pupa.

b. navele aprovate.

c. navele cu suprastructuri inalte la prova.

De care dintre urmatoarele date caracteristice ale ambarcatiunilor trebuie sa se
tind seama la efectuarea manevrei:

a. tipul masinii.

b. pasul elicei.

c. felul marfii.

De care dintre urmatoarele date caracteristice ale ambarcatiunilor trebuie sa se
tind seama la efectuarea manevrei:

a. instalatia de guvernare si modul de actionare al acesteia.

b. instalatia de acostare si legare.

c. instalatia de balast.

De care dintre urmatoarele date caracteristice ale ambarcatiunilor trebuie sa se
tind seama la efectuarea manevrei:
a. deplasamant, lungime, latime.



b. deplasament, latime, pescaj.
c. deplasamant, lungime, latime, pescaj.

10.Cum poate fi intoarsd mai usor o ambarcatiune ?
a. din carma si masina.
b. din carma.
c. din magina.

11.Ce fenomene hidrologice si meteorologice pot influienta manevra
ambarcatiunilor ?
a. vantul, valurile, curentul, adancimi mari.
b. vantul, valurile, curentul.
c. vantul, valurile, curentul, adancimi mici.

12.Ce se intelege prin manevra ambarcatiunii?

a. Invingerea rezistentei apei si deplasarea pe cale navigabila cu o viteza
anume.

b. schimbarea directiei de inaintare, a sensului si regimului de mars sub
actiunea complexului de propulsie si guvernare si altor mijloace de la
bord.

c. calitatea navei de a se deplasa pe o traiectorie in functie de dorinta
comandantului.

13.Manevrabilitatea este:
a. principala calitate manevriera care asigurd pastrarea neschimbata a miscarii
unei nave.
b. calitatea navei de a se deplasa pe calea navigabila sub actiunea de impingere
asiguratd necontenit de complexul motor propulsor.
c. totalitatea calitatilor manevriere care asigura schimbarea directiei de
inaintare, a sensului si regimului de mars in cel mai scurt timp.

14.Prin viteza unei ambarcatiunii se intelege:
a. puterea instalatiei de propulsie cheltuitd pentru rotirea elicei si invingerea
rezistentei opuse la inaintarea navei.
b. proiectia vectorului vitezei cu care se deplaseaza nava,pe o directie
paralela cu planul sau diametral.
c. calitatile manevriere care ii pot asigura miscarea neintrerupta.

15.Inertia este:

a. una din principalele calititi manevriere ale navelor, repezentand
capacitatea de a-si pastra neschimbata miscarea,dacd nu intervin
factori interni sau externi.

b. calitatea nautica caracteristica care asigurd posibilitatea mentinerii regimului
de miscare si schimbarea acesteia.

c. capacitatea navei care i1 permite deplasare pe o anumita traiectorie.



16.Prin guvernare se intelege:

a. schimbarea directiei de Tnaintare,a sensului §i regimului de mars in cel mai
scurt timp.

b. capacitatea navei de a se deplasa cu o vitezd anume sub actiunea fortei de
impingere asigurata de complexul motor-propulsor.

c. calitatea navei care 1i permite sa se deplaseze pe o anumita traiectorie
sau de a-si schimba directia de inaintare in functie de dorinta
comandantului.

17.Efectul de suctiune se produce:
a. datoritd formei operei vii.
b. datorita curentului de travers.
c. datorita cailor de apa inguste.

18.Care sunt miscarile produse ambarcatiunilor de valuri?
a. ruliul si tangaj.
b. ruliu, tangaj si miscare ascensionala.
c. ruliu, tangaj, miscare ascensionala, alunecare pe val, inainte si inapoi.

19.Ce este ruliul ?
a. miscarea transversald a navei in jurul unei axe longitudinale.
b. miscarea longitudinald a navei in jurul unei axe transversale.
c. migcarea acensionald a unei nave in jurul unei axe longitudinale.

20.Ce este tangajul ?
a. miscarea tranversald a unei nave in jurul unei axe longitudinale.
b. miscarea longitudinala a navei in jurul unei axe transversale.
c. miscarea ascensionald a unei nave in jurul unei axe transversale.

21.Miscarea transversalda a unei ambarcatiune in jurul unei axe longitudinale
reprezinta :
a. tangaj.
b. ruliu.
c. miscare ascensionala.

22.Miscarea longitudinald a ambarcatiunii in jurul unei axe transversale reprezinta:
a. tangaj.
b. ruliu.
c. miscare ascensionala.

23.Daca elicea are pasul la dreapta,giratia se efectueaza mai usor:
a. la babord.
b. la tribord.

¢. 1n oricare bord.



24.Pentru efectuarea rondoului care sunt manevrele care trebuie efectuate din
carme s1 masini?

a. se pun carmele "banda" in bordul intoarcerii iar masina din bordul
opus intoarcerii "incet inainte'" si masina din bordul intoarcerii se
actioneaza la "mars inapoi".

b. se pun carmele la "bandda" in bordul intoarcerii iar masina din bordul opus
intoarcerii la "mars inapoi" s1 masina din bordul intoarcerii "incet nainte".

c. se pun carmele "bandd" in bordul opus intoarcerii iar masina din bordul
opus intoarcerii "Incet inainte"si masina din bordul intoarcerii se actioneaza
la "mars inapoi".

25.Una din conditiile de care trebuie sa se tind seama la alegerea locului de
efectuare a rondoului este:
a. indltime suficientd comparativ cu naltimea navei/convouiului.
b. adancime suficienta comparativ cu pescajul navei.
c. semnalizare luminoasa.

26.Una din conditiile de care trebuie sa se tind seama la alegerea locului de
efectuare a rondoului este:
a. semnalizare luminoasa.
b. ndlfime suficientd comparativ cu indl{imea navei.
c. latime suficienta pentru efectuarea manevrei.

27.Una din conditiile de care trebuie sa se tind seama la alegerea locului de
efectuare a rondoului este:
a. manevra ce se efectueaza sa nu stinjeneasci manevrele altor nave care
se afla in zona sau care tranziteaza zona..
b. manevra sa se efectueze fara producere de valuri.
c. manevra sd se efectueze cu aprobarea autoritatilor portuare.

28.Manevra de rondou folosind ancora de prova se efectueaza atunci cand locul
ales pentru efectuarea rondoului nu prezinta:
a. adancime suficienta.
b. latime suficienta.
c. lungime suficienta.

29.In momentul in care nava/convoiul a efectuat intoarcerea cu prova in
amonte,masinile se vor cupla:
a. incet Tnainte.
b. mars inainte.
c. Incet Tnapoi.

30.Pentru acostarea navei izolate la un ponton,in timpul marsului aval reducerea
vitezei la jumatate se va face:



a. la aproximativ 3 lungimi de nava.
b. la aproximativ 5 lungimi de nava.
c. la aproximativ 3 ltimi de nava.

31.Cand se intentioneaza acostarea navei la un ponton in timpul marsului amonte,
rondoul va fi inceput:
a. la 3 lungimi de nava amonte de ponton.
b. cand pontonul se afla in travers.
c. la 2 lungimi de nava aval de ponton.

32.Pentru plecarea de la acostare in conditii normale:
a. se vor mola mai intai paramele de prova si se va manevra cairma spre
larg.
b. se vor mola paramele de pupa bandand carma spre larg.
c. se vor mola pardmele de prova bandand carma spre mal.

33.1n conditii de vant pternic dinspre larg,acostarea navei izolate se face:
a. venind paralel cu pontonul
b. venind cu vitezd maxima sub un unghi de 30°fata de ponton,bamdand carma
spre mal.
c. venind cu vitezd minimd de navigatie,derivand prova navei spre partea din
amonte a pontonului.

34.1n conditii de vant puternic dinspre mal acostarea unei nave izolate din bordul
opus intoarcerii se va face:

a. venind cu viteza redusa paralel cu pontonul la o lungime de nava fata de
acesta sau dam cirma mal.

b. venind cu o vitezd redusd paralel cu pontonul(o lungime) iar cand a mai
ramas o lungime de nava fatd de acesta stopam masina si inclindm carma
spre ponton.

c. venind cu vitezd redusd sub un unghi cat mai ascutit stopand masina la o
lungime de nava fata de ponton.

35.Acostarea navei cu pupa in curent fard depasirea pontonului se realizeaza:
a. reducand viteza cu 5-6 lungimi de nava si mentinand o distanta la 1-1,5
latimi de nava.
b. reducand viteza de la 5-6 lungmi de nava si mentinand o distanta la tavers de
1-1,5 lungimi de nava.
c. mentinand viteza maxima si reducand-o prin fixarea masinii la mars
inapoi cind pana la ponton a mai ramas o lungime de nava.

36.Pentru acostarea cu pupa in curent, fara depasirea pontonului, stoparea masinii
de la foarte incet inainte se face :
a. de la o lungime de nava fata de ponton.
b. dela 5 lungimi.



c. dela 3 lungimi.

37.Pentru acostarea la un mal neamenajat dupd reducerea corespunzatoare a
vitezel, apropierea de locul de acostare se face:
a. sub un unghi de 10-12°.
b. sub un unghi de 60-70°.
c. sub un unghi de 35-40°.

38.Pentru efectuarea rondoului prin introducerea navei cu prova in mal unghiul de
apropiere va trebuie sa fie:
a. de 12-15°.
b. de 15-30°.
c. de 60-70°.

39.Pentru efectuarea rondoului prin introducere navei cu prova in mal,nava va fi
dirijata:
a. spre malul opus locului de intoarcere.
b. spre malul locului de intoarcere.
c. spre axul senalului.

40.Pentru efectuarea rondoului in sector ingust folosind forta curentului apei din
zona, o nava in mars aval va introduce:
a. prova in zona curentului maxim.
b. pupa in zona curentului maxim.
c. oricare din extremitatile navei.

41.Rondoul intr-o cale navigabild ingustd cu o nava izolatd avand doua elici se
face prin:

a. fixarea uneia din masini la mars inainte si a celeilalte la mars inapoi la
turatii diferite.

b. fixarea masini din bordul invers giratiei la turatie mai mica decat a celei din
sensul giratiei si numai dupa ce nava ajunge la travers pe calea navigabila se
va mari turatia din bordul invers giratiei.

c. fixarea ambelor masini la mars inainte,iar carmele banda in sensul giratiei.

42.Propulsorul Voith Schneider (cu aripioare) este folosit:
a. numai pentru propulsie.
b. numai pentru guvernare.
c. pentru propulsie si guvernare.

43.Locurile de ancorare trebuie sa asigure urmatoarele conditii:
a. sa se afle in calea navigabila.
b. sa se afle in afara caii navigabile.
c. sa se afle in apropiearea porturilor.



44.Locurile de ancorare trebuie sa asigure urmatoarele conditii:
a. sa aibd fund stancos.
b. sa aiba fund dur.
c. sa aiba fund cu buna aderenta a ancorei.

45.Locurile de ancoraj trebuie sa asigure urmatoarele conditii:
a. adancimi corespunzatoare.
b. latimi corespunzatoare.
c. lungimi corespunzatoare.

46.Locurile de ancoraj trebuie sa asigure urmatoarele conditii:
a. protectie Tmpotriva inundatiilor.
b. protectie impotriva valurilor si vanturilor.
c. protectie Tmpotriva poluarii.

47.Aterizarea pe locul de ancorare se face:
a. cunava stopata.
b. cu viteza maxima.
C. cu viteza redusa.

48.Fundarisirea normald a ancorei se face:
a. cu viteza redusa si sens de deplasare la mars inapoi.
b. cu viteza de 2 Km/h si cu sens de deplasare la mars inainte.
c. cunava complet stopata.

49.Pentru a constata ca nava ancoratd nu derapeaza se va putea folosi:
a. un jalon de veghe.
b. un aliniament uscat.
c. atit jalon de veghe cat si aliniament uscat.

50.Daca in timpul stationarii la ancora apare un pericol iminent (nava incendiata in
deriva nu departe de prova navei) va trebui evitat:
a. numai prin virarea ancorei si parasirea locului de ancorare.
b. prin manevrarea carmei intr-un bord sau altul pentru evitare.
c. prin filarea intregului lant si marcarea acestuia cu o geamandura
metalica.

51.Plecarea de la ancora se poate face:
a. numai cu mars inainte.
b. numai cu mars inapoi.
c. sila mars inainte si la mars inapoi in functie de situatia din rada.

52.Pentru manevra de depasire intre doud nave cu viteze de mars apropiate se
recomanda:
a. deplasarea pe drumuri paralele a celor doud nave.



b. cresterea turatiei la nava care depaseste.
c. deplasarea pe drumuri paralele si reducerea temporara a vitezei navei
depasite.

53.Manevra de intalnire esta nepericuloasa atunci cand:
a. navele se deplaseaza pe drumuri paralele la o distanta in jurul a 3 latimi
de nava.
b. navele schimba de drum.
c. navele isi aleg drumul care le convine.

54.Inaintea intrarii navei intr-o zona ingusta este necesar:
a. sa se ia informatii cu privire la gabaritele sectorului si eventualele
pericole de navigatie.
b. sd ia informaftii cu privire la viteza curentului si eventualele pericole de
navigatie.
c. sa se ia informatii cu privire la debitul de aluviuni si eventualele pericole de
navigatie.

55.Inaintea intrarii navei intr-o zona ingusta este necesar:
a. sa se stabileasca viteza maxima de deplasare a navei.
b. sa se stabileasca locul de ancorare al navei in caz de necesitate.
c. sa se stabileasca locul de acostare al navei in caz de necesitate.

56.Pe timp de vant puternic navele legate la cheu au obligatia:
a. numai sa-si dubleze paramele de legare.
b. numai sa-si dubleze paramele de legare si sa fundariseasca ancora de la
larg.
c. sa-si dubleze paramele de legare,sa fundariseasca ancora de larg si sa fixeze
maginile la turatie corespunzatoare in functie de caz.

57.1n timpul navigatiei pe sloiuri:
a. navele se vor deplasa cu viteza redusa.
b. navele se vor deplasa cu viteza corespunzitoare in functie de
aglomerarea de sloiuri in prova.
c. navele vor forta spargerea banghizelor prin socuri puternice folosind turatia
maxima de masini.

58.Acostarea la 0 nava avariatd aflatd in deriva (canarisitd) se va face:
a. in bordul mai inalt.
b. 1n bordul in care este canarisita.
in oricare bord.

59.Pentru ajutorarea unei nave incendiate se va veni:
a. prin bordul de vant si din sectorul pupa sub un unghi de 30-60°
b. prin oricare bord.



c. prin bordul de sub vant intr-un unghi de 12-15°

60.Daca o avarie nu poate fi evitatd,comandantul va alege:
a. esuarea pe un fund malos.
b. esuarea pe un fund stancos.
c. esuarea pe un fund nisipos.

61.Stoparea navei in cel mai scurt timp se poate face:
a. numai prin stoparea maginilor s manevra carmelor.
b. numai prin actionarea masinilor la mars inapoi.
c. prin manevra carmelor, actionarea masinilor la mars inapoi
fundarisirea ancorelor.

62.Care sunt tipurile de carma?
a. simpla, dubla, semicompensata.
b. simpla, compensata, semicompensata.
c. dubla, compensata, semicompensata.

63.Nava merge inainte din inertie,carma dreapta face ca :
a. prova navei sa gireze la stdnga, iar pupa sa se abata la dreapta.
b. prova navei sa gireze la dreapta, iar pupa sa se abata la stainga.
c. provanavei sa gireze la dreapta,iar pupa navei sa se abata la dreapta.

64.Nava merge inainte din inertie,carma stanga face ca:

a. prova navei sa gireze la stanga, iar pupa navei sa fie abituta la dreapta.

b. prova navei sa gireze la dreapta, iar pupa sa se abata la stanga.
c. prova navei sa gireze la stdnga, iar pupa sa se abata la stinga.

65.Nava mege inapoi din inertie,carma stanga face ca:
a. prova navei sa gireze la stdnga, iar pupa navei sa fie abatuta la dreapta.
b. prova navei sa gireze la dreapta, iar pupa sa se abata la stinga.
C. prova navel sa gireze la stdnga, iar pupa sa se abata la stanga.

66.Nava merge inapoi din inertie, carma dreapta face ca:.
a. prova navei sa gireze la stanga, iar pupa navei sa se abata la dreapta.
b. prova navei sa gireze la dreapta, iar pupa sa se abata la stanga.
c. prova navei sa gireze la stdnga, iar pupa sa se abata la stinga.

67.Nava merge din inertie ,carma in ax face ca:
a. nava sa se deplaseazae Tnainte cu tendinta de a gira prova la dreapta.
b. nava sa se deplaseaze cu tendinta de a gira prova la stanga.
c. navasa se deplaseze inainte cu tendinta de a gira prova la stanga.

68.Nava merge din inertie Tnapoi,carma in ax face ca :
a. nava sa se deplaseze rectiliniu inapoi.



b. nava sd se deplaseze inapoi cu tendinta de a gira prova la dreapta.
c. nava sa se deplaseze Tnapoi cu tendinta de a gira prova la stanga.

69.Elicea se instaleaza la pupa navei,fixata pe extremitatea arborelui portelice in:
a. spatele carmei.
b. fata carmei.
c. functie de activitatea destinata navei.

70.Elicele pot avea palele:
a. fixe sau variabile.
b. fixe sau detasabile.
c. fixe sau statice.

71.Elicea cu pas dreapta se roteste in sensul :
a. invers acelor de ceasornic.
b. acelor de ceasornic.
c. deplasarii navei.

72.Elicea cu pas stanga se roteste in sensul:
a. invers acelor de ceasornic.
b. deplasarii navei.
c. acelor de ceasornic.

73.Efectele elicei asupra manevrei navei se manifesta ca:
a. efect de propulsie.
b. efect de guvernare.
c. efect de propulsie si de guvernare.

74.Masina 1nainte, carma in ax, ce face nava ?
a. pupa navei este abatuta in sens opus pasului elicei, iar prova navei va gira in
bordul pasului elicei.
b. pupa navei este abatuta in bordul pasului elicei, iar prova navei va gira
in bordul opus pasului elicei.
c. pupa navei este abatuta in bordul opus pasului elicei, iar prova navei va gira
in bordul opus pasului elicei.

75.Nava cu o singura elice intoarce mai repede in bordul:
a. opus orientarii cArmei.
b. orientdrii carmei.
c. nu exista nici o diferenta.

76.La mars Tnapoi, navele cu o singura elice pas dreapta intorc mai usor la:
a. babord.
b. la tribord.
c. lafel.



77.La mars Tnapoi,navele cu o singura elice pas stanga Intorc mai usor la:
a. babord.

b.
c.

tribord.
la fel.

78.La mars Tnapoi,navele cu o singura elice pas stdnga intorc mai greu la:

a.

b.

C.

babord.
tribord.
la fel.

79.La mars Tnapoi,navele cu o singura elice pas dreapta intorc mai greu la:
a. babord.

b.

C.

tribord.
la fel.

80.Nava guverneaza mai greu la mars:

a.

b.

C.

inainte.
inapoi.
inainte, in functie de pasul elicei.

81.Nava merge Tnainte, carma dreapta, apoi se pune masina inapoi, ce face nava?

a.

b.

merge inainte, prova vine la dreapta, nava se opreste, prova vine usor la
dreapta, apoi nava merge inapoi si prova vine usor citre stinga.

merge inainte, prova vine la dreapta, nava se opreste, prova vine la
stanga,nava se opreste si prova se abate incet la dreapta.

merge inainte, prova vine la dreapta, nava merge inapoi, prova se abate incet
la dreapta.

82.Nava merge inainte, cArma stanga, apoi se pune masina inpoi, ce face nava?

a.

b.

C.

merge Tnainte,prova vine la stdnga,nava se opreste, prova este abatuta catre
dreapta.

merge inainte, prova vine la stinga, nava se opreste, prova este abatuta
ciatre dreapta, apoi nava merge inapoi, prova este abatuta puternic
ciatre dreapta.

merge nainte, prova vine la stdnga, nava se opreste, prova este abatuta catre
stanga, apoi nava merge Thapoi, prova este abatuta puternic la dreapta.

83.Nava merge inapoi, carma stanga, apoi se se pune masina inainte, ce face nava?

a.

b.

c.

nava merge inapoi, se opreste, prova vine incet la stanga.

nava merge 1napoi, se opreste, prova vine la dreapta, nava se opreste, prova
vine puternic la dreapta.

nava merge inapoi, prova vine la dreapta, nava se opreste, prova vine
citre stinga, nava vine puternic citre stanga.



84.Regula generala pentru ntoarcerea pe loc a navelor cu o singura elice este:
a. nava cu elice pas dreapta trebuie sa intoarca pe loc din cirma si elice la
tribord.
b. nava cu elice pas dreapta trebuie sd intoarca pe loc din carma si elice la
babord.
c. nava cu elice pas stanga trebuie sd Intoarca pe loc din carma si elice la
tribord.

85.Regula generala pentru intoarcerea pe loc a navelor cu o singurad elice este:
a. nava cu elice pas stanga trebuie sd intoarca pe loc din carma si elice la
tribord.
b. nava cu elice pas stanga trebuie sa intoarca pe loc din carma si elice la
babord.
c. nava cu elice pas dreapta trebuie sa intoarca pe loc din carma si elice la
babord.

86.Intoarcerile pe loc in bordul opus pasului elicei se face, de obicei:
a. datorita efectului combinat al carmei si elice.
b. pe ancora.
c. datorita curentului.

87.Navele cu doua elice au pasul astfel:
a. ambele elice pas dreapta.
b. ambele elice pas stanga.
c. elice pas dreapta si cealata pas stanga.

88.Cum raspund la comenzile carmei navele cu douad elice §i o singurd carma in
comparatie cu cele cu o singura elice ?
a. mai greu.
b. mai usor.
c. lafel.

89.La o nava cu doua elice, in cazul unei avarii la o masina sau elice, drumul navei
poate fi mentinut daca:
a. se orienteaza carma in bordul masinii cae este defecta.
b. se orienteaza carma in bordul masinii care este in mars.
c. va fi remorcata.

90.Navele cu doud elice sunt mai manevriere fata de navele cu o singura elice la:
a. mars inainte.
b. mars inapoi.
c. atatla mars inainte cat si la mars inapoi.

91.Daca efectul carmei nu este suficient pentru efectuarea manevrei, nava cu doud
elice poate guverna din carma si masini astfel:



a. actionaind masinile cu un numair diferit de rotatii sau in sensuri
contrare.

b. actionand cu maginile la turatie maxima.

c. actionand cu masinile la turatie maxima si unghiuri de carma mari.

92.Daca la o nava cu doud masini, carma zero, la una dintre masini se reduce
numarul de rotatii, ce face nava ?
a. se abate in bordul masinii cu numarul de rotatii redus.
b. se abate in bordul opus masinii cu numarul de rotatii redus.
c. nava isi mengine drumul.



