Guvernul Romaniei - Hotarare nr. 811/2010 din 04 august 2010

Hotararea nr. 811/2010 privind controlul statului portului
in vigoare de la 01 ianuarie 2011

Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 617 din 01 septembrie 2010. Forma
aplicabila la 01 ianuarie 2011.
Va suferi modificari aduse prin urmatoarele acte: Rectificare 2013; HG
823/2015; HG 651/2020;

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, si al art. 2 din
Legea nr. 157/2005 pentru ratificarea Tratatului dintre Regatul Belgiei,
Republica Ceha, Regatul Danemarcei, Republica Federaléa Germania,
Republica Estonia, Republica Elena, Regatul Spaniei, Republica Franceza,
Irlanda, Republica Italiana, Republica Cipru, Republica Letonia, Republica
Lituania, Marele Ducat al Luxemburgului, Republica Ungara, Republica Malta,
Regatul Tarilor de Jos, Republica Austria, Republica Polona, Republica
Portugheza, Republica Slovenia, Republica Slovaca, Republica Finlanda,
Regatul Suediei, Regatul Unit al Marii Britanii gi Irlandei de Nord (state
membre ale Uniunii Europene) si Republica Bulgaria si Roménia privind
aderarea Republicii Bulgaria si a Roméaniei la Uniunea Europeanda, semnat de
Romania la Luxemburg la 25 aprilie 2005,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

ARTICOLUL 1
Obiectiv
Obiectivul prezentei hotarari este de a sprijini reducerea drastica a
numarului navelor care nu corespund standardelor si care navigheaza in
apele nationale navigabile ale Romaniei, prin:

a) cresterea gradului de conformare cu legislatia Uniunii Europene si
internationala relevanta privind siguranta maritima, securitatea maritima,
protectia mediului marin si conditile de viata si de munca la bordul navelor,
indiferent de pavilionul acestora;

b) stabilirea unor criterii comune pentru controlul navelor de catre statul
portului si armonizarea procedurilor de inspectie si retinere, pe baza
cunostintelor si a experientei acumulate in cadrul Memorandumului de
intelegere de la Paris privind controlul statului portului;

c) punerea in aplicare Tn Romania a unui sistem de control al statului
portului, parte a sistemului Uniunii Europene de inspecitii, bazat pe inspectiile
efectuate in cadrul Uniunii Europene si al regiunii Memorandumului de la
Paris, care vizeaza inspectarea tuturor navelor cu o frecventa variabila in
functie de profilul de risc al acestora, navele ce prezinta un risc mai ridicat
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facand obiectul unor inspectii mai detaliate si efectuate cu o frecventa mai
mare.

ARTICOLUL 2
Definitii

n sensul prezentei hotéarari, termenii si expresiile de mai jos au urmatoarele

semnificatji:

1. autoritate competenta - Autoritatea Navala Romana, autoritate centrala
de specialitate din subordinea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in
domeniul sigurantei navigatiei si al securitatii navelor, careia i se deleaga
competentele pentru activitatea de control al statului portului, denumita in
continuare ANR;

2. baza de date privind inspectiile - sistemul de informatii care contribuie la
punerea in aplicare a sistemului de control al statului portului in cadrul Uniunii
Europene si care cuprinde datele legate de inspeciiile efectuate in Uniunea
Europeana si in regiunea Paris MOU;

3. cadrul si procedurile pentru sistemul de audit voluntar al statelor membre
ale IMO - Rezolutia IMO A.974(24);

4. certificat de clasa - un document prin care se certifica conformitatea cu
capitolul 1I-1 partea A-1 Regula 3-1din SOLAS 74;

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

5. certificat statutar - un certificat emis de un stat de pavilion sau in numele
unui stat de pavilion, in conformitate cu conventiile;

6. companie - proprietarul navei sau orice alta organizatie sau persoana,
cum ar fi administratorul sau navlositorul navei nude (bare boat) care si-a
asumat responsabilitatea fatda de proprietar pentru operarea navei si care,
odata cu asumarea acestei responsabilitati, a fost de acord sa preia toate
sarcinile si obligatiile impuse de Codul international de management pentru
exploatarea in siguranta a navelor si pentru prevenirea poluarii ("codul ISM");

7. conventii - urmatoarele conventii, precum si protocoalele si modificarile la
acestea si codurile aferente cu caracter obligatoriu, in versiunea lor
actualizata:

a) Conventja internationala asupra liniilor de incarcare, 1966 (LL 66);

b) Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, 1974
(SOLAS 74);

c) Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de catre nave din
1973 si Protocolul de modificare din 1978 (MARPOL 73/78);
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d) Conventia internationala privind standardele de pregatire a navigatorilor,
brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart, 1978 (STCW 78/95);

e) Conventia referitoare la regulamentul international din 1972 pentru
prevenirea abordajelor pe mare, 1972 (Colreg 72);

f) Conventia internationala asupra masurarii tonajului navelor, 1969 (ITC
69);

g) Conventia privind standardele minime la bordul navelor comerciale, 1976
(ILO nr. 147);

28/10/2015 - litera va fi abrogata prin Hotardre 823/2015.

h) Conventia internationala privind raspunderea civila pentru pagubele
produse prin poluare cu hidrocarburi, 1992 (CLC 92);

28/10/2015 - litera va fi introdusa prin Hotarére 823/2015.

28/10/2015 - litera va fi introdusa prin Hotardre 823/2015.

28/10/2015 - litera va fi introdusd prin Hotarére 823/2015.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

8. inspector PSC- un angajat al ANR, autorizat corespunzator de catre
aceasta sa efectueze inspectii in cadrul controlului statului portului si care
raspunde in fata ANR;

9. inspectie extinsa - o inspectie care include cel putin punctele enumerate
in anexa nr. 7.

O inspectie extinsa poate include o inspectie mai detaliata atunci cand
exista motive intemeiate, in conformitate cu art. 13 alin. (4);

10. inspecitie initiala - o vizita efectuata la bordul unei nave de un inspector
PSC pentru a verifica respectarea conventiilor si reglementarilor aplicabile,
care cuprinde cel putin verificarile prevazute la art. 13 alin. (2);

11. inspectie mai detaliata - o inspectie in timpul careia nava, echipamentele
si echipajul, in totalitate sau, dupa caz, in parte, sunt supuse, in
circumstantele prevazute la art. 13 alin. (4), unei verificari aprofundate care
include constructia navei, echipamentele, echipajul, conditile de munca si
viata ale acestuia si respectarea procedurilor operationale de la bord;
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12. interfata nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava este
direct si imediat afectata de actiuni care presupun circulatia persoanelor sau a
marfurilor ori furnizarea de servicii portuare catre sau dinspre nava;

13. Paris MOU - Memorandumul de intelegere de la Paris privind controlul
statului portului, adoptat la Paris la 26 ianuarie 1982, cu amendamentele
ulterioare, la care Romania a aderat prin Legea nr. 113/2008;

14. nava - orice nava maritima careia i se aplica una sau mai multe conventii
si care nu arboreaza pavilion romanesc;

13/08/2020 - punctul va fi introdus prin Hotarére 651/2020.

13/08/2020 - punctul va fi introdus prin Hotarére 651/2020.

15. nava intr-o zona de ancoraj - o nava aflata intr-un port sau intr-o alta
zona aflata in jurisdictia unui port, dar nu in dana, care efectueaza o interfata
nava/port;

16. oprirea unei operatiuni - interdictia formala de a continua o operatiune,
impusa unei nave din cauza deficientelor constatate care, individual sau
cumulate, ar face riscanta continuarea operatiunii;

17. ordin de refuz al accesului - o decizie inaintata comandantului navei,
companiei responsabile pentru nava si statului de pavilion, prin care li se
notifica faptul ca navei ii va fi refuzat accesul in toate porturile si zonele de
ancoraj din Uniunea Europeana;

18. organizatie recunoscuta - o societate de clasificare sau alt organism
privat care exercita atributii in procesul de certificare a navei, in numele
administratiei statului de pavilion;

19. plangere - orice informatie sau raport depus de orice persoana sau
organizatie care are un interes legitim in ceea ce priveste siguranta navei,
inclusiv in ceea ce priveste siguranta echipajului sau riscurile pentru
sanatatea acestuia, conditiile de viata si de munca la bordul navei, precum si
prevenirea poluarii;

20. regiune Paris MOU - zona geografica in care semnatarii Paris MOU
efectueaza inspectii in cadrul Paris MOU;

21. retinere - interdictia formala de a pleca din port impusa unei nave din
cauza deficientelor constatate, care, individual sau cumulate, determina ca
nava sa nu fie considerata in buna stare de navigabilitate;

13/08/2020 - punctul va fi introdus prin Hotaréare 651/2020.
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22. timp de noapte - perioada de timp cuprinsa in intervalul 22,00-06,00, ora
oficiala a Romaniei.

ARTICOLUL 3
Domeniu de aplicare
Prezenta hotarare se aplica tuturor navelor si echipajelor acestora care fac
escala intr-un port sau intr-o zona de ancoraj din Romania pentru a efectua o
interfatd nava/port. in cazul in care se efectueaza o inspectie a unei nave
aflate in apele nationale navigabile ale Romaniei, altele decat intr-un port,
aceasta va fi considerata o inspectie in sensul prezentei hotarari. Niciuna
dintre dispozitiile prezentului articol nu trebuie sa afecteze drepturile de
interventie ale Romaniei, care decurg din prevederile conventiilor relevante.
13/08/2020 - alineatul va fi modiificat prin Hotardre 651/2020, dupa cum urmeaza:

in cazul navelor cu tonaj brut mai mic de 500 t, trebuie sa se aplice
dispozitiile aplicabile din conventia relevanta si, in masura in care o conventie
nu se aplica, trebuie sa se ia toate masurile necesare pentru a se asigura ca
aceste nave nu constituie un pericol evident pentru siguranta, sanatate sau
mediu. In aplicarea prezentului alineat, se va tine cont de anexa nr. 1 la Paris
MOU.

Cand inspecteaza o nava care se afla sub pavilionul unui stat care nu
este parte la o conventie, ANR trebuie sa se asigure ca tratamentul acordat
unei asemenea nave si echipajului acesteia nu este mai favorabil decat cel
acordat unei nave care se afla sub pavilionul unui stat care este parte la

conventia in cauza.
28/10/2015 - alineatul va fi modificat prin Hotdrére 823/2015, dupd cum urmeaza.

Sunt exceptate de la prevederile prezentei hotarari navele de pescuit,
navele militare, navele auxiliare, navele din lemn de constructie artizanala,
navele guvernamentale folosite in scopuri necomerciale si navele de
agrement care nu sunt angajate in scop comercial.
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28/10/2015 - alineatul va fi introdus prin Hotarére 823/2015.
ARTICOLUL 4
Competentele de inspectie
ANR are dreptul de a controla navele care arboreaza pavilionul altor state,
in ceea ce priveste respectarea prevederilor acordurilor si conventiilor
internationale la care Romania este parte, in conformitate cu prevederile
prezentei hotarari.

ANR trebuie sa mentina un numar corespunzator de angajati, in
particular inspectori PSC calificati, cu atributii in inspectia navelor, astfel incat
acestia sa poata duce la indeplinire sarcinile stabilite si sa fie in permanenta
disponibili pentru a putea fi efectuate inspectiile necesare, in conformitate cu
prezenta hotarare.

ARTICOLUL 5
Sistemul inspectiilor si obligatiile anuale de inspectie
ANR trebuie sa efectueze inspectii in conformitate cu sistemul de selectie
descris la art. 12 si cu dispozitile anexei nr. 1.
in vederea indeplinirii obligatiilor anuale de inspectie ale Romaniei, ANR
trebuie:
a) sa inspecteze toate navele de prioritate |, potrivit prevederilor art. 12 alin.
(2) lit. @), care fac escala in porturile si zonele de ancoraj romanesti; si
b) sa efectueze anual un numar total de inspecitii ale navelor de prioritate | si
Il, prevazute la art. 12 alin. (2) lit. a) si b), care corespunde cel putin cotei care
ii revine Romaniei din numarul total de inspectii care trebuie sa fie efectuate
anual in cadrul Uniunii Europene si in regiunea Paris MOU. Cota de inspeciii
se bazeaza pe numarul de nave individuale care fac escala in porturile
romanesti, raportat la suma numarului de nave individuale care fac escala in
porturile fiecarui stat din cadrul Uniunii Europene si al regiunii Paris MOU.
in vederea calcularii cotei din numarul total de inspectii care trebuie sa
fie efectuate anual in cadrul Uniunii Europene si al regiunii Paris MOU,
prevazute la alin. (2) lit. b), nu vor fi luate in calcul navele aflate in zona de
ancoraj.

ARTICOLUL 6
Modalitati de respectare a obligatiilor de inspectie
Daca nu sunt efectuate inspectiile prevazute la art. 5 alin. (2) lit. a), se
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considera ca Romania isi respecta obligatiile prevazute in respectivul articol
daca inspectiile neefectuate nu depasesc:
1. 5% din numarul total de nave de prioritate | cu profil de risc ridicat care
fac escala in porturile si zonele de ancoraj romanesti;
2. 10% din numarul total de nave de prioritate |, altele decat cele cu profil de
risc ridicat, care fac escala in porturile si zonele de ancoraj romanesti.

Fara a aduce atingere procentelor prevazute la pct. 1 si 2, ANR trebuie sa
acorde prioritate la inspectie navelor care, in conformitate cu informatiile
furnizate de baza de date privind inspecitiile, nu fac escala in mod frecvent n
porturi din Uniunea Europeana.

Fara a aduce atingere procentelor prevazute la pct. 1 si 2, in ceea ce
priveste navele de prioritate | care fac escala in zonele de ancoraj, ANR
trebuie sa acorde prioritate la inspectie navelor cu profil de risc ridicat care, n
conformitate cu informatiile furnizate de baza de date privind inspecitiile, nu fac
escala in mod frecvent in porturi din Uniunea Europeana.

ARTICOLUL 7
Modalitati care permit o cota echilibrata de inspectii in cadrul Uniunii
Europene
In ceea ce priveste situatia in care numarul total al escalelor navelor de
prioritate | depaseste cota de inspectii mentionata la art. 5 alin. (2) lit. b), se
considera ca Romania isi respecta obligatiile in cazul in care este efectuat un
numar de inspectii asupra navelor de prioritate | corespunzator cel putin cotei
sale de inspecitii si in cazul in care navele ramase neinspectate nu depasesc
30% din numarul total de nave de prioritate | care fac escala in porturile si in
zonele de ancoraj romanesti.
in ceea ce priveste situatia in care numaérul total al escalelor navelor de
prioritate | si Il este mai mic decat cota sa de inspectii mentionata la art. 5 alin.
(2) lit. b), se considera ca Romania isi respecta obligatiile in cazul in care sunt
efectuate inspectiile asupra navelor de prioritate | potrivit prevederilor art. 5
alin. (2) lit. a) si inspectii asupra a cel putin 85% din numarul total de nave de
prioritate Il care fac escala in porturile si in zonele de ancoraj roméanesti.

ARTICOLUL 8
Amanarea inspecitiilor si circumstante exceptionale
ANR poate decide sa amane inspectia unei nave de prioritate | in
urmatoarele cazuri:

a) Tn cazul in care inspectia poate fi efectuata la urmatoarea escala a navei
intr-un alt port sau intr-o altd zona de ancoraj romaneasca, cu conditia ca
nava sa nu faca escala intre timp intr-un alt port din Uniunea Europeana sau
din regiunea Paris MOU si ca inspectia sa nu fie amanata cu mai mult de 15
zile; sau

b) in cazul in care inspectia poate fi efectuata in termen de 15 zile intr-un alt
port de escala din Uniunea Europeana sau din regiunea Paris MOU, cu
conditia ca statul in care este situat acest port de escala sa fi acceptat in
avans sa efectueze inspectia.
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in cazul in care o inspectie este amanata in conformitate cu alin. (1) lit.
a) sau b) si este inregistrata in baza de date privind inspectiile, aceasta nu
este considerata drept inspectie neefectuata.

in cazul in care o nava de prioritate | sub pavilion stréin se afla in situatia
de a avea o inspectie amanata intr-un stat membru, iar urmatorul port sau
urmatoarea zona de ancoraj de escala este in Romania, ANR, la solicitarea
statului membru care a aménat inspectia, poate sa accepte sa inspecteze
aceasta nava daca situatia permite, conform prevederilor prezentei hotarari.

O inspectie care nu a fost efectuata la o nava de prioritate | din motive
operationale nu este considerata drept inspectie neefectuata, daca motivul
neefectuarii inspectiei este inregistrat in baza de date privind inspectiile si in
cazul existentei urmatoarelor circumstante exceptionale:

a) in opinia ANR, efectuarea inspectiei ar constitui un risc pentru siguranta
inspectorilor PSC, a navei, a echipajului acesteia, a portului sau a mediului
marin; sau

b) escala navei are loc numai pe timp de noapte. Cu toate acestea, in
situatia in care se va constata ca o nava face escala in mod repetat numai pe
timpul noptii, ANR va informa armatorul/operatorul navei, prin intermediul
agentului local, ca nava va fi inspectata in conformitate cu prevederile
prezentei hotarari la urmatoarea sa escala, indiferent de programul de operare
si relatia contractuala a acesteia.

In cazul in care o inspectie nu este efectuatd asupra unei nave la
ancoraj, aceasta nu este considerata drept inspectie neefectuata, daca:

a) nava este inspectata, in termen de 15 zile, intr-un alt port sau intr-o alta
zona de ancoraj din Uniunea Europeana ori din regiunea Paris MOU, in
conformitate cu anexa nr. 1;

b) escala navei are loc numai pe timp de noapte sau durata acesteia este
prea mica pentru a permite efectuarea corespunzatoare a inspectiei si motivul
neefectuarii inspectiei este consemnat in baza de date privind inspecitiile;

c) efectuarea inspectiei ar constitui, in opinia ANR, un risc pentru siguranta
inspectorilor PSC, a navei, a echipajului acesteia, a portului sau a mediului
marin si motivul neefectuarii inspectiei este consemnat in baza de date privind
inspecitiile.

ARTICOLUL 9
Notificarea sosirii navelor
Operatorul, agentul sau comandantul unei nave eligibile pentru o inspectie
extinsa, in conformitate cu art. 14, care se indreapta spre un port sau o0 zona
de ancoraj din Romania, trebuie sa notifice ANR sosirea navei, in conformitate
cu dispozitiile prevazute in anexa nr. 3.

ANR este autoritatea competenta atat pentru primirea notificarii
prevazute la alin. (1) din prezentul articol, cat si pentru cele prevazute la art. 4
din Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27
iunie 2002 de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a
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Consiliului, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 208 din 5
august 2002.

Ori de cate ori este posibil, trebuie utilizate mijloacele electronice pentru
orice fel de comunicare prevazuta in prezentul articol.

Procedurile de notificare prevazute in anexa nr. 3, precum si modelul de
notificare trebuie sa fie conforme dispozitiilor relevante din Directiva
2002/59/CE cu privire la notificarile navelor.

ARTICOLUL 10
Profilul de risc al navei
Fiecarei nave care face escala intr-un port sau intr-o zona de ancoraj din
Romania i se atribuie in baza de date privind inspectiile un profil de risc care
determina nivelul de prioritate pentru inspectie al acesteia, intervalele de timp
dintre inspectii si amploarea acestora.
Profilul de risc al unei nave este determinat de o combinatie de parametri
generici si istorici, dupa cum urmeaza:

a) parametrii generici au la baza tipul, vechimea si pavilionul navei, pe
organizatile recunoscute implicate si pe performanta companiei, in
conformitate cu anexa nr. 1, partea I.1, si cu anexa nr. 2.

b) parametrii istorici au la baza numarul de deficiente si retineri pe o
perioada data, in conformitate cu anexa nr. 1, partea 1.2, si cu anexa nr. 2.

ARTICOLUL 11
Frecventa inspectiilor
Navele care fac escala in porturile sau in zonele de ancoraj din Roméania
trebuie sa faca obiectul unor inspecitii periodice sau al unor inspeciii
suplimentare, dupa cum urmeaza:

a) navele trebuie sa fie supuse unor inspectii periodice la intervale
prestabilite, in functie de profilul lor de risc, in conformitate cu anexa nr. 1,
partea |. Intervalul dintre inspectiile periodice ale navelor trebuie sa creasca
pe masura ce gradul de risc scade. Pentru navele cu risc ridicat, acest interval
nu trebuie sa depaseasca 6 luni.

b) navele trebuie sa fie supuse unor inspectii suplimentare, indiferent de
perioada scursa de la ultima lor inspectie periodica, in urmatoarele conditji:

ANR trebuie sa inspecteze navele carora li se aplica factorii prioritari
enumerati in anexa nr. 1, partea a ll-a, punctul 2A;

ANR poate inspecta navele carora li se aplica factorii neprevazuti
enumerati in anexa nr. 1, partea a ll-a, punctul 2B. Decizia de a efectua o
astfel de inspectie suplimentara este lasata la aprecierea profesionala a ANR.

ARTICOLUL 12
Selectarea navelor pentru inspectie
ANR trebuie sa selecteze pentru inspectie navele, pe baza profilului lor de
risc, conform descrierii din anexa nr. 1, partea |, iar in cazul existentei unor
factori prioritari sau al aparitiei unor factori neprevazuti, in conformitate cu
anexa nr. 1, partea a ll-a, punctele 2A si 2B.
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Selectia navelor pentru inspectie se va face astfel:

a) trebuie sa fie selectate navele care fac obiectul unei inspecitii obligatorii,
denumite nave de "prioritate 1", in conformitate cu sistemul de selectie descris
in anexa nr. 1, partea a ll-a, punctul 3A;

b) pot fi selectate navele care sunt eligibile pentru inspectii, denumite nave
de "prioritate 11", in conformitate cu anexa nr. 1, partea a ll-a, punctul 3B.

ARTICOLUL 13
Inspectia initiala si inspectia mai detaliata
ANR trebuie sa se asigure ca navele selectate pentru inspectie, in
conformitate cu art. 12, fac obiectul unei inspeciii initiale sau al unei inspeciii

mai detaliate.
13/08/2020 - alineatul va fi modiificat prin Hotardre 651/2020, dupa cum urmeaza:

La fiecare inspectie initiala a unei nave, ANR trebuie sa se asigure ca
inspectorul PSC realizeaza cel putin urmatoarele operatii:

a) verifica certificatele si documentele enumerate in anexa nr. 4, care
trebuie sa se gaseasca la bord in conformitate cu legislatia maritima a Uniunii
Europene si cu conventjile privind siguranta si securitatea;

b) verifica, atunci cand este cazul, daca deficientele constatate la inspecitiile
anterioare, efectuate de un stat membru sau de un stat semnatar al Paris
MOU, au fost remediate;

C) se asigura ca starea generala a navei, inclusiv conditiile de igiena de la
bord, din sala masinilor si din spatiile de locuit, sunt adecvate.

in cazul in care, in urma unei inspectii initiale efectuate de un stat
membru, deficientele care trebuie remediate in portul urmator de escala au
fost inregistrate in baza de date privind inspectiile, iar urmatorul port de escala
este unul romanesc, ANR poate decide sa nu efectueze verificarile prevazute
la alin. (2) lit. a) si c).

Ori de cate ori, dupa inspectia prevazuta la alin. (2), exista motive
intemeiate pentru a crede ca starea navei, a echipamentelor sale sau a
echipajului nu indeplineste in totalitate cerintele relevante ale uneia dintre
conventii, trebuie sa se efectueze o inspectie mai detaliata, inclusiv verificarea
suplimentara a conformitatii cu cerintele operationale la bord.

" Motive intemeiate" existda atunci cand inspectorul PSC descopera
probe care, In baza judecatii sale profesionale, justifica o inspectie mai
detaliata a navei, a echipamentului sau a echipajului acesteia.

Exemple de "motive intemeiate" sunt enumerate in anexa nr. 5.

ARTICOLUL 14
Inspectii extinse
Urmatoarele categorii de nave sunt eligibile pentru o inspectie extinsa in
conformitate cu anexa nr. 1, partea a ll-a, punctele 3A si 3B:
a) nave cu profil de risc ridicat;
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b) nave de pasageri, nave pentru transportul produselor petroliere, nave
pentru transportul gazelor sau al produselor chimice ori vrachiere, mai vechi
de 12 ani;

c) nave cu profil de risc ridicat sau nave de pasageri, nave pentru
transportul produselor petroliere, nave pentru transportul gazelor ori al
produselor chimice sau vrachiere, mai vechi de 12 ani, pentru factori prioritari
sau factori neprevazuti;

d) nave supuse unei noi inspectii, ca urmare a unui ordin de refuz al
accesului, potrivit prevederilor art. 16.

(2) Operatorul sau comandantul navei trebuie sa se asigure ca in programul
de operare al navei este prevazut suficient timp pentru a permite efectuarea
unei inspectii extinse.

(3) Fara a aduce atingere masurilor de control necesare din motive de
securitate, nava trebuie sa ramana in port pana la definitivarea inspecitiei.

(4) La primirea unei notificari prealabile din partea unei nave eligibile pentru
inspectia extinsa periodica, ANR trebuie sa informeze nava in situatia in care
nu va fi efectuata o inspectie extinsa.

(5) Amploarea unei inspectiii extinse, inclusiv elementele de risc care trebuie
acoperite, sunt stabilite Tn anexa nr. 7.

28/10/2015 - alineatul va fi modificat prin Hotaradre 823/2015, dupd cum urmeaza:

(5) Amploarea unei inspectii extinse, inclusiv elementele de risc care trebuie
verificate, sunt stabilite in anexa nr. 7.

ARTICOLUL 141
Inspectarea navelor de pasageri de tip Ro-Ro si a navelor de pasageri de
mare viteza care efectueaza servicii requlate 13/08/2020 - ARTICOLUL 141 va fi
introdus prin Hotarére 651/2020.

(1) Navele de pasageri de tip Ro-Ro si navele de pasageri de mare viteza
care desfasoara servicii regulate sunt eligibile pentru inspectii in conformitate
cu calendarul si cu alte cerinte stabilite in anexa nr. 15.

(2) Atunci cand planifica o inspectie a unei nave de pasageri de tip Ro-Ro
sau a unei nave de pasageri de mare viteza, ANR acorda atentia cuvenita
programului de operare si de intretinere al navei.

(3) In cazul in care o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri
de mare viteza a facut obiectul unei inspectii in conformitate cu anexa nr. 15,
aceasta inspectie se inregistreaza in baza de date privind inspecitiile si se ia in
considerare in vederea aplicarii prevederilor art. 10-12 si in scopul calcularii
gradului de indeplinire a angajamentului pentru un numar de inspectii asumat
de Romania. Inspectia este inclusa in numarul total de inspectii anuale
efectuate de catre ANR, astfel cum este potrivit art. 5.

(4) Prevederile art. 9 alin. (1), art. 11 lit. a) si art. 14 nu se aplica navelor de
pasageri de tip Ro-Ro si navelor de pasageri de mare viteza care desfasoara
servicii regulate, inspectate.

(5) ANR se asigura ca navele de pasageri de tip Ro-Ro sau navele de
pasageri de mare viteza care fac obiectul unei inspectii suplimentare, in
conformitate cu art. 11 lit. b), sunt selectate pentru inspectie in conformitate cu
anexa nr. 1 partea a ll-a pct. 3A lit. ¢) si pct. 3B lit. ¢). Inspectiile efectuate in
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ARTICOLUL 15
Linii directoare si proceduri privind siguranta si securitatea
ANR trebuie sa se asigure ca inspectorii PSC urmeaza procedurile si liniile
directoare prevazute in anexa nr. 6.

in ceea ce priveste verificarile pe securitate, ANR trebuie s& aplice
procedurile relevante, stabilite in anexa nr. 6, tuturor navelor prevazute la art.
3 alin. (1), (2) si (3) din Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 31 martie 2004 privind consolidarea securitatii
navelor si a instalatiilor portuare, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 129 din 29 aprilie 2004, care fac escala in porturile si zonele
lor de ancoraj roméanesti, cu exceptia navelor romanesti.

Dispozitiile art. 14 cu privire la inspectiile extinse trebuie sa se aplice si
navelor de tip ro-ro ferry si navelor de pasageri de mare viteza, prevazute la
art. 2 lit. (a) si (b) din Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999
privind sistemul de expertize obligatorii pentru operarea in siguranta a
serviciilor regulate de feriboturi cu punte ruliu si ambarcatiuni rapide de
pasageri, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 138 din 1 iunie
1999.

13/08/2020 - alineatul va fi abrogat prin Hotarare 651/2020.

n cazul in care o nava stréina a fost supusa unei inspectii de catre ANR,
ca stat gazda, potrivit prevederilor art. 6 si 8 din Directiva 1999/35/CE,
aceasta inspectie specifica trebuie inregistrata in baza de date privind
inspectiile ca o inspectie mai detaliata sau ca o inspectie extinsa, dupa caz, si
trebuie luata in considerare potrivit prevederilor art. 10, 11 si 12 din prezenta
hotarare, precum si la calcularea indeplinirii obligatiei de inspectie a
Romaniei, in conditiile in care sunt acoperite toate elementele prevazute in
anexa nr. 7 la prezenta hotarare.

Fara a aduce atingere unei interdictii de operare a unei nave de tip ro-ro
ferry sau a unei nave de pasageri de mare viteza, decisa in conformitate cu
art. 10 din Directiva 1999/35/CE, dispozitiile prezentei hotaréari cu privire la
remedierea deficientelor, la retinere, la refuzul accesului si la masurile luate ca
urmare a inspectiilor, a retinerilor si a refuzului accesului se aplica dupa caz.

ARTICOLUL 16

Masuri privind refuzul accesului pentru anumite nave
ANR trebuie sa se asigure ca i se refuza accesul in porturile si zonele de
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ancoraj din Romania, cu exceptia situatiilor descrise la art. 21 alin. (6), oricarei
nave care:

a) arboreaza pavilionul unui stat a carui rata a retinerilor se clasifica in lista
neagra adoptatda in conformitate cu Paris MOU, pe baza informatiilor
nregistrate in baza de date privind inspecitiile, si astfel cum este publicata de
catre Comisia Europeana anual si a fost retinuta sau a facut obiectul unei
interdictii de operare in temeiul Directivei 1999/35/CE de mai mult de doua ori
n cursul ultimelor 36 de luni intr-un port ori zona de ancoraj a unui stat
membru sau a unui stat semnatar al Paris MOU; sau

b) arboreaza pavilionul unui stat a carui rata a retinerilor se clasifica in lista
gri adoptata in conformitate cu Paris MOU, pe baza informatiilor inregistrate in
baza de date privind inspecitiile, si astfel cum este publicata de catre Comisia
Europeana anual si a fost retinutda sau a facut obiectul unei interdictii de
operare in temeiul Directivei 1999/35/CE de mai mult de doua ori in cursul
ultimelor 24 de luni intr-un port ori zona de ancoraj a unui stat membru sau a
unui stat semnatar al Paris MOU.

13/08/2020 - alineatul va fi modiificat prin Hotardre 651/2020, dupa cum urmeaza:

16/10/2020 - litera va fi rectificata prin Hotarare 651/2020, dupa cum urmeaza:

in situatia n care o nava a facut obiectul celei de-a treia retineri intr-un
port sau zona de ancoraj din Romania, in urma careia ANR a emis un ordin
de refuz al accesului, acesta devine aplicabil de indata ce nava a parasit acel
port sau zona de ancoraj.
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Ordinul de refuz al accesului va fi revocat numai dupa expirarea unei
perioade de 3 luni de la data emiterii ordinului si atunci cand sunt intrunite
conditiile descrise la pct. 3-9 din anexa nr. 8.

In cazul in care nava primeste un al doilea ordin de refuz al accesului,
perioada este de 12 luni.

Orice retinere ulterioara intr-un port sau zona de ancoraj din Uniunea
Europeana conduce la refuzul accesului navei in orice port ori zona de
ancoraj din Uniunea Europeana.

Al treilea ordin de refuz al accesului poate fi revocat dupa expirarea unei
perioade de 24 de luni de la emiterea ordinului $i numai in conditiile in care:

a) nava arboreaza pavilionul unui stat a carui rata a retinerilor nu se clasifica
in lista neagra sau in lista gri prevazute la alin. (1);

b) certificatele statutare si de clasa ale navei au fost emise de o organizatie
sau de organizatii recunoscute in temeiul dispozitiilor Regulamentului (CE) nr.
391/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009
privind normele si standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie
si control al navelor (reformare), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 131 din 28 mai 2009;

c) nava este administrata de o companie cu performanta ridicata, conform
anexei nr. 1, partea I.1; si

d) sunt intrunite conditiile descrise la pct. 3-9 din anexa nr. 8.

Oricarei nave care nu respecta criteriile prevazute la alin. (6), dupa
expirarea unei perioade de 24 de luni de la emiterea ordinului, i se refuza in
mod permanent accesul in orice port sau zona de ancoraj din Uniunea
Europeana.

Orice retinere ulterioara intr-un port sau zona de ancoraj in Uniunea
Europeana a navei respective, dupa al treilea refuz al accesului, conduce la
refuzul permanent al accesului in orice port si zona de ancoraj din Uniunea
Europeana.

In sensul prezentului articol, ANR va respecta procedurile stabilite in
anexa nr. 8.

ARTICOLUL 17
Raportul de inspectie
La finalizarea unei inspectii, a unei inspectii mai detaliate sau a unei
inspectii extinse, inspectorul PSC trebuie sa intocmeasca un raport in
conformitate cu anexa nr. 9.
O copie a raportului de inspectie trebuie predat comandantului navei.

28/10/2015 - alineatul va fi introdus prin Hotardre 823/2015.
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sensul anexei nr. 5 partea A pct. 19, inspectorul PSC aduce deficientele la
cunostinta organizatiilor navigatorilor si ale armatorilor si poate:

28/10/2015 - alineatul va fi introdus prin Hotarére 823/2015.

a) sa informeze un reprezentant al statului de pavilion;

b) sa furnizeze autoritatilor competente din urmatorul port de escala
informatiile relevante.

(5) in ceea ce priveste chestiunile legate de MLC 2006, ANR are dreptul de
a transmite o copie a raportului inspectorului PSC, insotita de toate
raspunsurile primite de la autoritatile competente din statul de pavilion in
termenul stabilit, directorului general al Biroului International al Muncii, pentru
a se lua masurile considerate oportune pentru a asigura pastrarea unei
evidente a acestor informatii si informarea partilor care ar putea fi interesate
sa recurga la caile de atac pe care le au la dispozifie.

28/10/2015 - alineatul va fi introdus prin Hotarére 823/2015.

ARTICOLUL 18
Plangeri

(1) ANR trebuie sa faca rapid o evaluare initiala a fiecarei plangeri inaintate

pentru a putea stabili daca aceasta este justificata.

(2) In situatia in care plangerea este justificatd, ANR trebuie s& actioneze in
mod corespunzator rezolvarii situatiei garantand, in special, oricarei persoane
direct vizate de respectiva plangere posibilitatea de a-si prezenta punctul de
vedere.

(3) n situatia in care ANR considera ca plangerea este in mod evident
nefondata, trebuie informat reclamantul cu privire la decizia sa si la motivele
care au stat la baza acesteia.

(4) ldentitatea persoanei care a depus plangerea nu trebuie dezvaluita
comandantului sau proprietarului navei in cauza. Inspectorul PSC trebuie sa
asigure confidentialitatea in cursul oricaror discutii cu membrii echipajului.

28/10/2015 - alineatul va fi modificat prin Hotardre 823/2015, dupd cum urmeaza:

(4) ldentitatea persoanei care a depus plangerea nu trebuie dezvaluita
comandantului sau armatorului in cauza. Inspectorul PSC trebuie sa pastreze
confidentialitatea plangerilor depuse de navigatori, inclusiv in cursul discutiilor
Cu navigatorii.

(5) ANR trebuie sa informeze administratia statului de pavilion cu privire la
plangerile care nu sunt in mod evident nefondate si la masurile luate in
consecinta si, daca este cazul, transmite o copie a acestor informatii
Organizatiei Internationale a Muncii (ILO).

ARTICOLUL 181
Proceduri de administrare pe uscat a plangerilor in temeiul MLC 2006
28/10/2015 - ARTICOLUL 181 va fi introdus prin Hotaréare 823/2015.

(1) O plangere depusa de un navigator referitoare la o incalcare a cerintelor
MLC 2006 (inclusiv a drepturilor navigatorilor) poate fi adresata unui inspector
PSC din portul in care face escald nava pe care se afla navigatorul. In astfel
de cazuri, inspectorul PSC efectueaza o cercetare preliminara.

(2) Dupa caz si in functie de natura plangerii, cercetarea preliminara
analizeaza si masura in care au fost indeplinite procedurile privind plangerile
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la bord prevazute de Regula 5.1.5 din MLC 2006. Inspectorul PSC poate
efectua si o inspectie mai detaliata in conformitate cu art. 13.

(3) Inspectorul PSC urmareste sa promoveze rezolvarea plangerii, in
cazurile n care este posibil, la nivelul navei.

(4) In cazul in care cercetarea sau inspectia dezvaluie o deficienta care intra
sub incidenta art. 19, se aplica respectivul articol.

(5) In cazul in care nu se aplicd alin. (4) si o plangere depusd de un
navigator referitoare la o incalcare a cerintelor MLC 2006 nu a fost rezolvata
la nivelul navei, inspectorul PSC notifica de indata statul de pauvilion,
solicitand, intr-un termen stabilit, in functie de deficientele constatate,
consiliere si un plan de actiune corectiva din partea statului de pauvilion.
Raportul oricarei inspectii executate trebuie transmis prin mijloace electronice
catre baza de date privind inspectiile mentionata la art. 24.

(6) In cazul in care plangerea nu este rezolvata in urma actiunilor intreprinse
in conformitate cu alin. (5), ANR transmite o copie a raportului inspectorului
PSC directorului general al Biroului International al Muncii. Raportul este
insofit de eventualele raspunsuri primite de la autoritatea competenta a
statului de pavilion in termenul stabilit. Organizatiile nationale competente ale
navigatorilor si ale armatorilor sunt, la randul lor, informate in legatura cu
acestea. Statisticile si informatjile privind plangerile rezolvate sunt transmise
in mod periodic, de catre ANR, directorului general al Biroului International al
Muncii, astfel cum este prevazut in MLC 2006. Aceste statistici si informatii
sunt transmise pentru a permite t{inerea evidentei informatiilor de acest tip si
aducerii acesteia in atentia partilor, prin orice modalitate, inclusiv in atentia
organizatiilor navigatorilor si ale armatorilor, care ar putea fi interesate sa
recurga la caile de atac pe care le au la dispozitie.

(7) Prezentul articol nu aduce atingere prevederilor art. 18. Art. 18 alin. (4)
se aplica si plangerilor referitoare la o incalcare a cerintelor MLC 2006.

ARTICOLUL 19
Remedierea deficientelor si retinerea
(1) ANR trebuie sa se asigure ca toate deficientele confirmate sau descoperite
in urma inspectiei sunt ori urmeaza sa fie remediate in conformitate cu
conventiile.

(2) In cazul deficientelor care prezintd un pericol clar pentru siguranta,
sanatate sau mediu, ANR trebuie sa se asigure ca nava este retinuta ori ca
operatiunea in cursul careia s-au descoperit deficientele este stopata. Ordinul
de retinere sau stopare a unei operatiuni nu se anuleaza decat in momentul in
care pericolul este indepartat sau pana cand ANR stabileste ca nava, sub
rezerva oricaror condifii necesare impuse de catre aceasta, poate naviga ori
ca operatiunea se poate relua fara vreun risc pentru siguranta si sanatatea
pasagerilor sau a echipajului, fara vreun risc pentru alte nave ori fara sa
prezinte o amenintare deosebita pentru mediul marin.

(21 Tn cazul unor conditii de viatd si de muncé la bord care prezintd un
pericol clar pentru siguranta, sanatatea sau securitatea navigatorilor sau in
cazul unor deficiente care constituie o incalcare grava sau repetata a
cerintelor MLC 2006 (inclusiv a drepturilor navigatorilor), ANR se asigura ca
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28/10/2015 - alineatul va fi introdus prin Hotardre 823/2015.

in exercitarea judecatii profesionale privind decizia de retinere sau
neretinere a unei nave, inspectorul PSC trebuie sa aplice criteriile prevazute
in anexa nr. 10.

Daca inspectia aratda ca nava nu este echipatda cu un sistem de
inregistrare a parametrilor de navigatie in stare de functionare, in cazul in
care utilizarea acestuia este obligatorie in conformitate cu Directiva
2002/59/CE, nava trebuie retinuta.

in cazul in care aceste deficiente nu pot fi remediate cu usurinta in portul
de retinere, ANR poate permite navei in cauza fie sa se indrepte spre
santierul adecvat de reparatii, cel mai apropiat de portul de retinere, pentru
remedierea rapida a deficientelor sau poate solicita ca deficientele sa fie
remediate in termen de maximum 30 de zile, in conformitate cu liniile
directoare elaborate de Paris MOU. Tn acest sens trebuie aplicate procedurile
prevazute la art. 21.

in situatii exceptionale, cand starea generald a unei nave este in mod
evident sub standard, ANR poate suspenda inspectia navei in cauza pana
cand partile responsabile iau masurile necesare pentru a se asigura ca
aceasta indeplineste cerintele relevante ale conventiilor.

in cazul retinerii, ANR trebuie s informeze imediat, in scris si atasand
raportul de inspectie, administratia statului de pavilion sau, daca acest lucru
nu este posibil, consulul ori, in absenta acestuia, cel mai apropiat
reprezentant diplomatic al acelui stat, cu privire la toate circumstantele in
urma carora interventia s-a considerat necesara. in plus, cand este cazul,
trebuie notificati si inspectorii de clasa desemnati sau organizatiile
recunoscute responsabile pentru eliberarea certificatelor de clasa ori a

certificatelor statutare in conformitate cu conventjile.
28/10/2015 - alineatul va fi modificat prin Hotarare 823/2015, dupa cum urmeaza:
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Prevederile prezentei hotarari nu trebuie sa aduca atingere cerintelor
suplimentare din conventii cu privire la procedurile de notificare si raportare
legate de controlul statului portului.

Cand se exercita controlul statului portului in temeiul prezentei hotarari,
trebuie sa se depuna toate eforturile pentru evitarea retinerii sau a intarzierii
nejustificate a unei nave. In cazul in care o nava este retinutad sau intarziata in
mod nejustificat, proprietarul ori operatorul trebuie sa fie indreptatit sa ceara
compensatii pentru orice pierdere sau pagubd suferitd. in orice situatie de
retinere ori intarziere pretins nejustificata, sarcina probei trebuie sa revina
proprietarului sau operatorului navei in cauza.

Pentru a evita congestionarea portului, ANR poate permite ca o nava
retinuta sa fie mutata intr-o alta parte a portului, in cazul in care acest lucru se
poate face in conditii de siguranta. Cu toate acestea, riscul de congestionare
a portului nu trebuie considerat un criteriu atunci cand se ia decizia de retinere
sau de revocare a refinerii.

Administratia portuara, in consultare cu ANR, va lua toate masurile
necesare pentru a facilita mentinerea navelor retinute in port.

Administratia portuara trebuie sa fie informata cat de curand posibil in
cazul emiterii unui ordin de retinere.

ARTICOLUL 20
Dreptul la contestatie

Proprietarul sau operatorul unei nave ori reprezentantul sau in Romania

are dreptul sa conteste ordinul de retinere sau de refuz al accesului emis de

catre ANR. Contestatia nu determina suspendarea masurii de retinere ori de
refuz al accesului.

ANR va stabili si va mentine proceduri corespunzatoare in acest scop, in
conformitate cu legislatia nationala.

ANR trebuie sa informeze in mod adecvat comandantul unei nave
prevazute la alin. (1) cu privire la dreptul la contestatie si la modalitatile
practice de efectuare a acesteia.

in situatia in care, ca rezultat al unei contestatii sau al unei cereri
prezentate de proprietarul ori de operatorul unei nave sau de reprezentantul
acestora, un ordin de retinere ori de refuz al accesului este revocat sau
modificat, ANR trebuie:

a) sa modifice imediat, In consecinta, baza de date privind inspectiile;

b) sa se asigure ca, in termen de 24 de ore de la emiterea deciziei
respective, informatiile despre ordinul de refinere sau de refuz al accesului,
publicate de catre Comisia Europeana in baza datelor transmise de ANR, sunt
rectificate corespunzator.

ARTICOLUL 21
Proceduri ulterioare inspectiilor si retinerilor
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In cazul in care deficientele prevazute la art. 19 alin. (2) nu pot fi remediate
in portul de inspectie, ANR poate autoriza, sub rezerva indeplinirii conditiilor
stabilite de autoritatea competenta din statul de pavilion si agreate de ANR,
accesul navei fara intarzieri nejustificate la santierul de reparatii adecvat cel

mai apropiat de portul de retinere, ales de comandantul navei si de autoritatea
competenta din statul de pavilion, unde pot fi intreprinse actiunile ulterioare

adecvate. Aceste conditii trebuie sa asigure ca nava poate naviga fara riscuri
pentru siguranta si sanatatea pasagerilor sau a echipajului, fara riscuri pentru
celelalte nave ori fara a constitui o amenintare deosebita pentru mediul marin.

in situatia in care decizia de trimitere a unei nave intr-un santier de
reparatii este determinata de nerespectarea Rezolutiei IMO A.744(18) in ceea
ce priveste fie documentatia navei, fie deficiente si defectiuni structurale ale
navei, ANR poate solicita ca, inainte de a se permite plecarea navei, sa fie
efectuate masuratori ale grosimii tablei impuse de situatie, in portul de
retinere.

In circumstantele prevazute la alin. (1), ANR trebuie sa notifice autoritatii
competente a statului in care se afla santierul de reparatii, partilor prevazute
la art. 19 alin. (7) si oricarei alte autoritati, dupa caz, toate conditiile stabilite
pentru voiaj. in cazul in care ANR, ca autoritate implicata, este notificata de un
stat membru asupra unei nave careia i s-a permis sa se indrepte spre un
santier din Romania, in anumite conditii de siguranta, ANR trebuie sa
informeze autoritatea statului membru respectiv asupra masurilor luate.

ANR trebuie sa ia masuri pentru a se asigura ca li se refuza accesul in
orice port sau zona de ancoraj din Roméania navelor mentionate la alin. (1)
care navigheaza pe mare, in situatia in care:

a) acestea nu respecta conditiile stabilite de ANR;
b) refuza sa respecte cerintele aplicabile ale conventiilor, neintrand in
santierul de reparatii indicat.

Refuzul respectiv trebuie mentinut pana cand proprietarul sau operatorul
aduce dovezi satisfacatoare pentru ANR care sa ateste ca nava corespunde
in totalitate tuturor cerintelor aplicabile ale conventiilor. in cazul in care ANR
este notificata de catre un stat membru asupra unei nave careia, datorita
faptului ca nu a respectat conditiile stabilite de acesta sau nu s-a indreptat
catre santierul indicat, i s-a emis ordin de refuz al accesului in orice port ori
zona de ancoraj din Uniunea Europeana, ANR trebuie sa ia masuri pentru a
se asigura ca acelei nave i se interzice accesul in orice port sau zona de
ancoraj din Romania, pana la o noua notificare din partea acelui stat membru
asupra faptului ca ordinul de refuz al accesului a fost revocat.

in cazurile prevazute la alin. (4) lit. a) sau daca santierul indicat de un
stat membru pentru reparatii se afla in Romania, iar nava a refuzat sa intre in
acel santier, ANR trebuie sa alerteze imediat autoritatile competente ale
tuturor celorlalte state membre. Tnainte de a solicita refuzul accesului in
porturile din Uniunea Europeana, ANR poate solicita consultari cu
administratia statului de pavilion al navei in cauza.

Fara a aduce atingere prevederilor alin. (4) si (5), accesul intr-un anumit
port sau zona de ancoraj poate fi autorizat de catre ANR in caz de foria
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majora, din motive prioritare de siguranta sau pentru a reduce ori minimiza
riscul de poluare sau pentru a remedia deficiente, cu conditia ca proprietarul,
operatorul ori comandantul navei in cauza sa fi luat masuri adecvate care sa
satisfaca cerintele ANR pentru a asigura manevra de intrare in port in
siguranta.

ARTICOLUL 22
Profilul profesional al inspectorilor PSC

Inspecitiile trebuie efectuate numai de inspectorii PSC care indeplinesc
criteriile de calificare prevazute in anexa nr. 11 si care sunt autorizati de ANR

sa efectueze inspecitii ale controlului statului portului.

in cazul in care ANR nu poate asigura expertiza profesionald necesara,
inspectorul PSC poate fi asistat de orice persoana cu expertiza necesara in
materie.

Inspectorii care efectueaza controlul statului portului si persoanele care i
asista nu trebuie sa aiba interese comerciale nici in portul in care are loc
inspectia, nici la navele inspectate, iar inspectorii PSC nu trebuie sa fie
angajati de organizatii neguvernamentale care emit certificate statutare si
certificate de clasa sau care realizeaza controalele prealabile pentru emiterea
certificatelor respective pentru nave ori sa desfasoare activitati in numele
acestora.

Fiecare inspector PSC trebuie sa poarte asupra sa un document
personal sub forma unui card de identitate, emis de ANR, in conformitate cu
Directiva 96/40/CE a Comisiei din 25 iunie 1996 de instituire a unui model
comun de carte de identitate pentru inspectorii care desfasoara controlul
statului portului, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 196 din
7 august 1996.

Modelul si continutul cardului de identitate sunt prevazute in anexa nr. 14.

ANR trebuie sa se asigure ca sunt verificate competentele inspectorilor
PSC si conformitatea acestora cu criteriile minime descrise in anexa nr. 11,
Tnainte de a-i autoriza sa efectueze inspectii si dupa aceea, periodic, tinand
seama de sistemul de instruire mentionat la alin. (7).

ANR trebuie sa se asigure ca inspectorii PSC beneficiaza de o instruire
adecvata in raport cu modificarile sistemului de control al statului portului,
aplicat la nivelul Uniunii Europene, astfel cum prevede Directiva 2009/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul
statului portului (reformare), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
nr. L 131 din 28 mai 2009 si amendamentele la conventji.

Instruirea trebuie sa se realizeze In conformitate cu sistemul Uniunii
Europene armonizat de instruire si evaluare a competentelor inspectorilor
PSC, elaborat de Comisia Europeana in cooperare cu statele membre ale
Uniunii Europene.

ARTICOLUL 23

Rapoarte intocmite de piloti si autoritati portuare
Pilotii angajati in manevra de acostare sau de plecare a navelor, in
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pilotarea navelor spre un port romanesc ori a navelor in tranzit vor informa
imediat ANR cu privire la deficiente aparente, observate in timpul indeplinirii
obligatiilor lor de serviciu, care pot prejudicia navigatia in siguranta a navei
sau care pot constitui o amenintare pentru mediul marin.
in cazul in care autoritdtile portuare, in cursul exercitarii normale a
atributiilor de serviciu, constata ca o nava aflatd intr-un port romanesc
prezintd deficiente aparente care pot prejudicia siguranta navei sau pot
constitui o amenintare pentru mediul marin trebuie sa informeze imediat ANR.
In conformitate cu alin. (1) si (2), ANR trebuie sa se asigure ca pilotji si
autoritatile portuare raporteaza, in format electronic, ori de cate ori este
posibil, cel putin urmatoarele informatii:
a) datele de identificare a navei: numele navei, numarul IMO, indicativul de
apel si pavilionul,
b) informatii despre voiaj: ultimul port de escala si portul de destinatie;
c) descrierea deficientelor aparente gasite la bord.
ANR trebuie sa se asigure ca sunt luate masurile adecvate cu privire la
deficientele aparente notificate de piloti si de autoritatile portuare si trebuie sa
inregistreze detaliile actiunilor intreprinse.

ARTICOLUL 24
Baza de date privind inspectiile
Pentru ducerea la indeplinire a prevederilor acestei hotarari, ANR va utiliza
baza de date privind inspectiile, intretinuta si actualizata de catre Comisia
Europeana. Inspectorii PSC introduc datele despre nave in baza de date a
Comisiei Europene avand funcitiile enumerate la anexa nr. 12.

ANR trebuie sa ia masurile necesare pentru a se asigura ca informatiile
privind ora efectiva de sosire si ora efectiva de plecare a oricarei nave care
face escala in porturile sau zonele de ancoraj romanesti, impreuna cu
identificarea respectivului port sunt introduse in baza de date a inspedcitiilor,
prin intermediul sistemelor Uniunii Europene de schimb de informatii maritime
"SafeSeaNet", mentionat la art. 3 lit. (s) din Directiva 2002/59/CE. Imediat
dupa ce aceste informatii au fost transferate in baza de date, prin intermediul
"SafeSeaNet", ANR nu mai trebuie sa furnizeze informatjile solicitate in
conformitate cu pct. 1.2 si pct. 2, lit. a) si b) din anexa nr. 13 la prezenta
hotarare.

ANR trebuie sa se asigure ca informatiile privind inspecitiile efectuate in
conformitate cu prezenta hotaréare sunt transferate in baza de date privind
inspectiile, de indata ce raportul de inspectie a fost finalizat sau retinerea a
fost ridicata.

Informatjile transferate in baza de date privind inspectiile trebuie sa fie
validate de catre ANR in termen de 72 de ore, in vederea publicarii.

ARTICOLUL 25

Schimbul de informatii si cooperarea
ANR trebuie sa se asigure ca autoritatile portuare, precum si operatorii
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economici ii pun la dispozitie urmatoarele tipuri de informatii aflate in posesia
acestora:

a) informatii notificate potrivit prevederilor art. 9;

b) informatii privind navele care nu au notificat oricare dintre informatii in
conformitate cu Directiva 2009/16/CE, cu Directiva 2000/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind
instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite din exploatarea navelor
si a reziduurilor de marfa, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr.
L 332 din 28 decembrie 2000, cu Directiva 2002/59/CE, precum si cu
Regulamentul (CE) nr. 725/2004, dupa caz;

c) informatii privind navele care au navigat fara a se fi conformat dispozitiilor
art. 7 sau 10 din Directiva 2000/59/CE;

d) informatii privind navele carora li s-a refuzat intrarea intr-un port sau care
au fost expulzate din port pe motive de securitate;

e) informatii privind deficientele aparente in conformitate cu art. 23.

ARTICOLUL 26
Rambursarea cheltuielilor
In cazul in care inspectiile prevazute la art. 13 si 14 confirma sau
descopera deficiente in legatura cu cerintele unei conventji, care impun
retinerea unei nave, toate costurile legate de inspeciii, in orice perioada
contabila normala, trebuie sa fie suportate de proprietarul navei, de operator
sau de reprezentantul acestuia in Romania.

Contravaloarea cheltuielilor legate de inspectiile efectuate de ANR, in
conformitate cu dispozitiile art. 16 si art. 21 alin. (4), trebuie sa fie suportate de
proprietarul sau operatorul navei.

in cazul retinerii unei nave, toate costurile legate de retinerea in port
trebuie sa fie suportate de proprietarul sau operatorul navei.

Ridicarea retinerii navei nu se va face decéat dupa acoperirea integrala a
cheltuielilor sau a depunerii unei garantii suficiente pentru asigurarea
rambursarii costurilor.

ARTICOLUL 27
Date pentru monitorizarea aplicarii
ANR trebuie sa puna la dispozitia Comisiei Europene informatiile prevazute in
anexa nr. 13, la intervalele stabilite Th aceasta.

ARTICOLUL 28
Sanctiuni
Urmatoarele fapte constituie contraventii si se sanctioneaza dupa cum
urmeaza:

a) incalcarea standardelor internationale pentru siguranta si securitatea
navelor, prevenirea poluarii si asigurarea conditiilor de munca si viata la
bordul navelor maritime care arboreaza pavilion strain, constatata prin
controlul statului portului (PSC), cu amenda de la 1.000 lei la 15.000 lei pentru
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deficiente cu codul de retinere 30 sau 19, inscrise in raportul de inspectie, in
functie de numarul acestor deficiente;

b) omiterea transmiterii sau transmiterea cu intarziere de catre comandant,
operator sau agentul navei a informatiilor privind navele eligibile pentru
inspectiile obligatorii extinse catre ANR, dupa cum urmeaza:

cu amenda de la 5.000 lei la 10.000 lei, daca informatiile privind sosirea
navei intr-un port de destinatie roménesc nu sunt transmise sau sunt
transmise cu mai putin de 72 de ore inainte de timpul estimat de sosire a
navei, in situatia in care voiajul spre Romania dureaza mai mult de 72 de ore;

cu amenda de la 8.000 lei la 12.000 lei, daca informatiile privind sosirea
navei intr-un port de destinatie roménesc nu sunt transmise sau sunt
transmise dupa parasirea portului sau a zonei de ancoraj anterioare, in
situatia in care voiajul spre Romania dureaza mai putin de 72 de ore.

Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de catre
inspectorul PSC care efectueaza controlul.

Acolo unde fapta contraventionala nu prevede in mod expres persoana
care se face vinovata de savarsirea faptei si este trecut la modul generic unei
nave sau la bordul navei, sanctiunea contravenfionala se aplica
comandantului navei, care este reprezentantul legal al proprietarului ori
operatorului navei.

Contraventjilor le sunt aplicabile dispozitile Ordonantei Guvernului nr.
2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari i
completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.

ARTICOLUL 29
Punere in aplicare si notificare
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si ANR vor duce la indeplinire
prevederile prezentei hotarari.
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va comunica Comisiei
Europene textele principalelor dispozitii de drept intern adoptate in domeniul
reglementat de Directiva 2009/16/CE.

ARTICOLUL 30
Intrarea in vigoare
Prezenta hotarare intra in vigoare la data de 1 ianuarie 2011.

ARTICOLUL 31 Anexele nr. 1-14 fac parte integranta din prezenta hotarare.
13/08/2020 - ARTICOLUL 31 va fi modiificat prin Hotardre 651/2020, dupa cum urmeaza:

ARTICOLUL 32
Abrogare
Pe data intrarii in vigoare a prezentei hotarari se abroga:
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a) Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor i turismului nr. 256/2006
privind standardele internationale pentru siguranta navelor, prevenirea poluarii
si asigurarea conditiilor de munca si viata la bordul navelor maritime care
arboreaza pavilion strain (controlul statului portului), publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 233 din 15 martie 2006;

b) art. 3 lit. p) si s) din Hotararea Guvernului nr. 876/2007 pentru stabilirea si
sanctionarea contraventiilor la regimul transporturilor navale, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 557 din 15 august 2007, cu
modificarile si completarile ulterioare.

28/10/2015 - Art. 33. - va fi introdus prin Hotarére 823/2015.

*

Prezenta hotarare transpune Directiva 2009/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul statului portului,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 131 din 28 mai 2009, si
Directiva 96/40/CE a Comisiei din 25 iunie 1996 de instituire a unui model
comun de carte de identitate pentru inspectorii care desfasoara controlul de
stat in port, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatii Europene nr. L 196 din
7 august 1996.

PRIM-MINISTRU
EMIL BOC

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Radu Mircea Berceanu
Seful Departamentului pentru Afaceri Europene,
Bogdan Manoiu
Ministrul finantelor publice,

Sebastian Teodor Gheorghe Vladescu

Bucuresti, 4 august 2010.
Nr. 811.

ANEXA Nr. 1

24


act:84225%20-1
act:106476%20-1
act:818928%2084240843%2028/10/2015
act:280504%200
act:269224%200

ELEMENTELE
sistemului Uniunii Europene de inspectiie a statului portului
(la care face referire art. 5 din hotarare)

Urmatoarele elemente sunt incluse in sistemul Uniunii Europene de
inspectie a statului portului:
l. Profilul de risc al navei
Profilul de risc al unei nave se stabileste pe baza unei combinatii a
urmatorilor parametri generici si istorici:
1. Parametri generici
a) Tipul navei
Se va considera ca navele de pasageri, navele pentru transportul
produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor sau al produselor
chimice si vrachierele prezinta un nivel de risc mai ridicat.
b) Vechimea navei
Se va considera ca navele mai vechi de 12 ani prezinta un nivel de risc mai
ridicat.
c) Performanta statului de pavilion

Se va considera ca navele care arboreaza pavilionul unui stat cu o rata
de retineri in Uniunea Europeana si in regiunea Paris MOU mare prezinta un
nivel de risc mai ridicat.

Se va considera ca navele care arboreaza pavilionul unui stat cu o rata
de retineri in Uniunea Europeana si in regiunea Paris MOU scazuta prezinta
un nivel de risc mai scazut.

Se va considera ca navele care arboreaza pavilionul unui stat pentru
care s-a incheiat un audit si, atunci cand a fost cazul, s-a transmis un plan de
actiuni corective, amandoua in conformitate cu cadrul si procedurile pentru
sistemul de audit voluntar al statelor membre ale IMO, prezinta un nivel de
risc mai scazut. Imediat dupa adoptarea masurilor prevazute la art. 10 alin. (3)
din Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind controlul statului portului, statul de pavilion al unei astfel
de nave trebuie sa demonstreze conformitatea cu Codul de punere in aplicare
a instrumentelor obligatorii IMO.

d) Organizatii recunoscute

Se va considera ca navele care detin certificate emise de organizatii
recunoscute cu un nivel scazut sau foarte scazut de performanta in ceea ce
priveste ratele retinerilor in Uniunea Europeana ori in Paris MOU prezinta un
nivel de risc mai ridicat.

Se va considera ca navele care detin certificate emise de organizatii
recunoscute cu un nivel Tnalt sau foarte inalt de performanta in ceea ce
priveste ratele retinerilor in Uniunea Europeana ori in regiunea Paris MOU
prezinta un nivel de risc mai scazut.

Se va considera ca navele care detin certificate emise de organizatji
recunoscute in temeiul dispozitilor Regulamentului (CE) nr. 391/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 privind normele i
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standardele comune pentru organizatile cu rol de inspectie si control al
navelor prezinta un nivel de risc mai scazut.
e) Performanta companiei

Se va considera ca navele apartinand unei companii cu o performanta
scazuta sau foarte scazuta determinata de deficientele si rata retinerilor
navelor sale in Uniunea Europeana si in regiunea Paris MOU prezinta un nivel
de risc mai ridicat.

Se va considera ca navele apartinand unei companii cu o performanta
ridicata, stabilita in raport cu deficientele si rata retinerilor navelor sale in
Uniunea Europeana si in regiunea Paris MOU, prezinta un nivel de risc mai
scazut.

2. Parametri istorici

Se va considera ca navele care au avut mai mult de o retinere prezinta
un risc mai ridicat.

Se considera ca navele care in timpul unei (unor) inspectii efectuate in
perioada mentionata la anexa nr. 2 au prezentat mai putine deficiente decéat
numarul de deficiente prevazut in anexa nr. 2 la hotarare prezinta un nivel de
risc mai scazut.

Se va considera ca navele care nu au fost retinute in perioada
prevazuta in anexa nr. 2 prezinta un nivel de risc mai scazut.

Parametrii de risc se combina folosindu-se o ponderare care reflecta
influenta relativa a fiecarui parametru asupra nivelului general de risc al navei
pentru a determina urmatoarele profiluri de risc ale navelor:

risc ridicat;

risc normal;

risc scazut.

in determinarea acestor profiluri de risc se acordd o importanta crescuta
parametrilor privind tipul navei, performanta statului de pavilion, organizatiile
recunoscute si performanta companiei.

[I. Inspectia navelor
Inspecitii periodice

Inspectiile periodice sunt efectuate la intervale prestabilite. Frecventa lor
trebuie sa fie determinata de profilul de risc al navelor. Intervalul dintre
inspectiile periodice la navele care prezinta un profil de risc ridicat nu trebuie
sa fie mai mare de 6 luni. Intervalul dintre inspecitiile periodice la navele care
prezinta alte profiluri de risc va creste pe masura ce riscul scade.

ANR trebuie sa efectueze o inspectie periodica:

oricarei nave cu un profil de risc ridicat care nu a fost supusa unei inspecitii
intr-un port sau intr-o zona de ancoraj din Uniunea Europeana sau din
regiunea Paris MOU in cursul ultimelor 6 luni. Navele care prezinta un nivel de
risc ridicat devin eligibile pentru inspectii incepand cu a cincea lung;

oricarei nave cu un profil de risc normal care nu a fost supusa unei
inspectii intr-un port sau intr-o zona de ancoraj din Uniunea Europeana sau
din regiunea Paris MOU in cursul ultimelor 12 luni. Navele care prezinta un
nivel de risc normal devin eligibile pentru inspectie incepand cu a zecea luna;
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oricarei nave cu un profil de risc scazut care nu a fost supusa unei inspecitii
intr-un port sau intr-o zona de ancoraj din Uniunea Europeana ori din
regiunea Paris MOU in cursul ultimelor 36 de luni. Navele care prezinta un
nivel de risc scazut devin eligibile pentru inspectie incepand cu a 24-a luna.
Inspectii suplimentare
Navele carora li se aplica factorii prioritari sau neprevazuti enumerati mai
jos sunt supuse unei inspectii indiferent de perioada scursa de la ultima lor
inspectie periodica. Cu toate acestea, necesitatea efectuarii unei inspectii
suplimentare pe motivul factorilor neprevazuti este lasata la aprecierea
profesionala a inspectorului PSC.
2A. Factori prioritari
Navele carora li se aplica factorii prioritari enumerati mai jos trebuie sa faca
obiectul unei inspecitii, indiferent de perioada scursa de la ultima lor inspectie
periodica:
navele carora li s-a suspendat sau retras clasa, din motive de siguranta, de
la ultima inspectie efectuata in Uniunea Europeana ori in regiunea Paris
MOU,;
navele care au facut obiectul unui raport sau al unei notificari din partea
unui alt stat membru;
navele care nu pot fi identificate in baza de date privind inspeciiile;
navele care:
au fost implicate intr-o coliziune, punere pe uscat sau esuare in timp ce
navigau catre port;
au fost acuzate de o presupusa incalcare a dispozitiilor privind deversarea
de substante sau efluenti daunatori; sau
au efectuat manevre in mod necontrolat sau nesigur, fara a respecta
masurile de organizare a traficului adoptate de IMO sau practicile si
procedurile pentru siguranta navigatiei.
2B. Factori neprevazuti
Navele carora li se aplica factorii neprevazuti enumerati mai jos pot fi
supuse unei inspectii, indiferent de perioada scursa de la ultima lor inspectie
periodica. Decizia de a efectua o astfel de inspectie suplimentara este lasata
la aprecierea profesionala a ANR:
navele care nu au respectat versiunea aplicabila a Recomandarii IMO
privind navigatia prin intrarile in Marea Baltica;
navele care detin certificate emise de catre o organizatie recunoscuta
anterior, a carei recunoastere a fost retrasa de la ultima inspectie efectuata in
Uniunea Europeana sau in regiunea Paris MOU;
navele care sunt raportate de piloti sau autoritati portuare ca prezentand
deficiente aparente care pot compromite siguranta navigatiei sau pot constitui
o amenintare la adresa mediului in conformitate cu art. 23 din hotarare;
navele care nu respecta cerintele relevante referitoare la notificari in
conformitate cu art. 9 din hotarare, cu Directiva 2000/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind instalatiile portuare de
preluare a deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de
incarcatura si cu Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a
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Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem comunitar de
monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului si, daca este cazul, si cu Regulamentul
(CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 31 martie
2004 privind consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare;

navele care au facut obiectul unui raport sau al unei plangeri din partea
comandantului, a unui membru al echipajului sau a oricarei persoane sau
organism care are un interes legitim in operarea in sigurantd a navei,
conditiile de viata si de munca la bord sau prevenirea poluarii, cu exceptia
cazului in care ANR considera raportul sau plangerea in mod evident
nefondate;

28/10/2015 - linia va fi modificata prin Hotardre 823/2015, dupa cum urmeaza:

navele care au facut obiectul unei retineri cu mai mult de 3 luni inainte;

navele care au fost raportate cu deficiente neremediate, cu exceptia
navelor in cazul carora deficientele trebuiau remediate in termen de 14 zile de
la plecare sau inaintea plecarii;

navele care au fost raportate cu probleme legate de marfa de la bord, in
special in cazul marfurilor nocive si periculoase;

navele care au fost operate intr-un mod care sa prezinte un pericol pentru
persoane, bunuri sau mediu;

navele despre care exista informatii, dintr-o sursa cunoscuta de incredere,
conform careia parametrii sai de risc difera de cei inregistrati, ducand astfel la
imbunatatirea nivelului lor de risc.

28/10/2015 - linia va fi introdusd prin Hotarére 823/2015.
Sistemul de selectie
3A. Navele de prioritate | trebuie sa fie inspectate dupa cum urmeaza:
a) Trebuie efectuata o inspectie extinsa:
oricarei nave cu profilul de risc ridicat care nu a fost inspectata in ultimele
6 luni;
oricarei nave de pasageri, nave pentru transportul produselor petroliere,
nave pentru transportul gazelor sau produselor chimice ori vrachiere, mai
veche de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu a fost inspectata in
ultimele 12 luni.
b) Trebuie sa se efectueze o inspecitie initiala sau, dupa caz, o inspectie mai
detaliata oricarei nave, alta decat o nava de pasageri, nava pentru transportul
produselor petroliere, nava pentru transportul gazelor sau produselor chimice
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ori vrachier, mai veche de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu a fost
inspectata in ultimele 12 luni.
¢) Tn cazul unui factor prioritar:
trebuie sa se efectueze o inspectie mai detaliata sau o inspectie extinsa, in
functie de aprecierea profesionala a inspectorului PSC, oricarei nave cu un
profil de risc ridicat si oricarei nave de pasageri, nave pentru transportul
produselor petroliere, nave pentru transportul gazelor ori produselor chimice
sau vrachier, mai veche de 12 ani;
trebuie sa se efectueze o inspectie mai detaliata oricarei nave, alta decat o
nava de pasageri, nava pentru transportul produselor petroliere, nava pentru
transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachier, mai veche de 12 ani.
3B. in cazul in care ANR decide sa inspecteze o nava de prioritate II, se vor
aplica urmatoarele:
a) Trebuie sa se efectueze o inspectie extinsa:
oricarei nave cu profilul de risc ridicat care nu a fost inspectata in ultimele
5 luni;
oricarei nave de pasageri, nave pentru transportul produselor petroliere,
nave pentru transportul gazelor sau produselor chimice ori vrachier, mai
veche de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu a fost inspectata in
ultimele 10 luni; sau
oricarei nave de pasageri, nave pentru transportul produselor petroliere,
nave pentru transportul gazelor sau produselor chimice ori vrachier, mai
veche de 12 ani, cu un profil de risc scazut, care nu a fost inspectata in
ultimele 24 de luni.
b) Trebuie sa se efectueze o inspecitie initiala sau, dupa caz, o inspectie mai
detaliata:
oricarei nave, alta decat o nava de pasageri, nava pentru transportul
produselor petroliere, nava pentru transportul gazelor sau produselor chimice
ori vrachier, mai veche de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu a fost
inspectata in ultimele 10 luni; sau
oricarei nave, alta decat o nava de pasageri, nava pentru transportul
produselor petroliere, nava pentru transportul gazelor sau produselor chimice
ori vrachier, mai veche de 12 ani, cu un profil de risc scazut, care nu a fost
inspectata in ultimele 24 de luni.
c) In cazul unui factor neprevéazut:
trebuie sa se efectueze o inspectie mai detaliata sau o inspectie extinsa, in
functie de aprecierea profesionala a inspectorului PSC, oricarei nave cu un
profil de risc ridicat sau oricarei nave de pasageri, nave pentru transportul
produselor petroliere, nave pentru transportul gazelor sau produselor chimice
ori vrachier, mai veche de 12 ani;
se efectueaza o inspectie mai detaliata oricarei nave, alta decat o nava de
pasageri, nava pentru transportul produselor petroliere, nava pentru
transportul gazelor sau produselor chimice ori vrachier, mai veche de 12 ani.

ANEXA Nr. 2
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ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI
[la care face referire art. 10 alin. (2) din hotarare]

Profil de risc

Nave cu profil

Nave cu profil de

Nave cu profil de risc ridicat (NRR) de risc normal risc scazut
(NRN) (NRS)
Pondere
Parametri generici Criterii (in Criterii Criterii
puncte)
1 | Tipul navei Nava pentru transportul 2 Nava care nu Toate tipurile
produselor chimice, nava pentru are nici profil de
transportul gazelor, nava pentru risc ridicat, nici
transportul produselor profil de risc
petroliere, vrachier, nava de scazut
pasageri
2 |Vechimea navei Toate tipurile > 12 ani 1 Toate varstele
3a|Pavilionul Listele neagra, grisi  |Neagra - risc foarte ridicat, risc 2 Alba
alba ridicat Risc de la mediu la ridicat
Neagra - risc mediu 1
3b] Audit OMI - - Da
4a |Organizatie Performanta | Ridicata |- - Ridicata
recunoscuta
Medie - - -
Scazuta |Scazuta 1 -
Foarte Foarte scazuta -
scazuta
[4b| Recunoscuta UE - - Da
5 | Societate Performanta | Ridicata |- - Ridicata
Medie - - -
Scazuta |Scazuta 2 -
Foarte Foarte scazuta -
scazuta
Parametri istorici
6 |Numarul deficientelor |Deficiente Neeligibil - <=5 (si cel putin
Tnregistrate n cursul o0 inspectie
fiecarei inspectii in efectuata in
ultimele 36 de luni ultimele 36 de
luni)
7 |Numarul de retineri din | Retineri >= 2 retineri 1 Nicio retinere
ultimele 36 de luni

NRR - Nave cu risc ridicat - sunt nave care indeplinesc criteriile cu o
valoare totala de 5 sau mai multe puncte.
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NRS - Nave cu risc scazut - sunt nave care indeplinesc toate criteriile
cerute de parametrii de risc scazut.
NRN - Nave cu risc normal - sunt nave care nu sunt nici NRR, nici NRS.

ANEXA Nr. 3

NOTIFICARE
[la care face referire art. 9 alin. (1) din hotarare]

Informatii care trebuie furnizate in conformitate cu art. 9 alin. (1):

Informatiile enumerate in continuare trebuie transmise ANR, cu cel putin 72
de ore inainte de timpul estimat de sosirea in port ori in zona de ancoraj sau
inainte de parasirea portului ori a zonei de ancoraj anterioare, in cazul in care
calatoria intre cele doua porturi se estimeaza ca dureaza mai putin de 3 zile:

a) datele de identificare ale navei (nume, indicativul de apel, numarul IMO
sau numarul MMSI);

b) durata planificata pentru escala;

C) pentru tancuri:

configuratia: corp simplu, corp simplu cu SBT, corp dublu;
starea tancurilor de marfa si a tancurilor de balast: plin, gol, inertat;
volumul si natura marfii;

d) operatiunile planificate pentru portul sau zona de ancoraj de destinatie
(incarcare, descarcare, altele);

e) inspectii obligatorii planificate pentru certificatele statutare si operatiuni de
intretinere si reparatii importante care trebuie efectuate pe timpul stationarii in
portul de destinatie;

f) data ultimei inspectii extinse efectuate in regiunea Paris MOU.

ANEXA Nr. 4

LISTA
certificatelor si documentelor
[la care face referire art. 13 alin. (2) din hotarare]

1. Certificatul international de tonaj (1969).

2. Certificatul de siguranta pentru nava de pasageri
Certificatul de siguranta a constructiei pentru nava de marfuri
Certificatul de siguranta a echipamentului pentru nava de marfuri
Certificatul de siguranta radio pentru nava de marfuri
Certificatul de scutire, inclusiv lista de marfuri, acolo unde este cazul
Certificatul de siguranta pentru nava de marfuri

3. Certificatul international de securitate al navei (ISSC)

4. Registrul sinoptic permanent

5. Certificatul international de conformitate pentru transportul gazelor

lichefiate Tn vrac

Certificatul de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac
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6. Certificatul international de conformitate pentru transportul substantelor

chimice periculoase n vrac
Certificatul de conformitate pentru transportul substantelor chimice

periculoase n vrac

7. Certificatul international pentru prevenirea poluarii cu hidrocarburi de la
nave

8. Certificatul international pentru prevenirea poluarii la transportul
substantelor lichide nocive in vrac

9. Certificatul international asupra liniilor de incarcare (1966)

Certificatul international de scutire asupra liniilor de incarcare

10. Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partile | si Il

11. Jurnalul de inregistrare a marfii

12. Certificatul de echipaj minim de siguranta

13. Certificate sau orice alte documente emise in conformitate cu dispozitiile
STCW 78/95

14. Certificatele de sanatate (a se vedea Conventia ILO nr. 73 privind
examinarea medicala a navigatorilor)

28/10/2015 - punctul va fi modificat prin Hotarére 823/2015, dupd cum urmeaza:

15. Tabelul privind organizarea muncii la bordul navei (Conventia ILO nr.
180 si STCW 78/95)
28/10/2015 - punctul va fi modificat prin Hotarére 823/2015, dupa cum urmeaza.

16. Evidenta orelor de lucru si de odihna ale personalului navigant
(Conventia ILO nr. 180)
28/10/2015 - punctul va fi modificat prin Hotarére 823/2015, dupd cum urmeaza:

17. Informatia de stabilitate.

18. Copia documentului de conformitate si certificatul de management al
sigurantei, emis in conformitate cu Codul international de management pentru
operarea in siguranta a navelor si pentru prevenirea poluarii (SOLAS 74, cap.
IX)

19. Certificatele navei pentru corp si masini, emise de organizatia
recunoscuta in cauza (necesare doar in cazul in care nava isi mentine clasa
Cu 0 organizatie recunoscuta)

20. Documentul de conformitate cu cerintele speciale pentru navele care
transporta marfuri periculoase

21. Certificatul de siguranta pentru navele de mare viteza si documentul de
atestare pentru conducerea acestora

22. Lista speciala sau manifestul marfurilor periculoase ori planul de
incarcare detaliat

23. Jurnalul de bord al navei privind evidenta testelor si a rolurilor, inclusiv
rolurile de securitate, si jurnalul de inregistrare a inspectiilor si intretinerii
mijloacelor de salvare a vietii si a mijloacelor de lupta contra incendiilor,
precum gi dispunerea acestora
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24. Certificatul de siguranta a navei cu destinatie speciala

25. Certificatul de siguranta pentru platformele de foraj mobile

26. Inregistrarile privind sistemul de monitorizare si control al descéarcarilor
de hidrocarburi pentru ultimul voiaj efectuat in balast, pentru navele pentru
transportul produselor petroliere

27. Planul rolurilor, planul de incendiu, iar pentru navele de pasageri, planul
de vitalitate

28. Planul de urgenta de prevenire a poluarii

29. Dosarele rapoartelor de inspectie (in cazul vrachierelor si al navelor
pentru transportul produselor petroliere)

30. Rapoartele inspectiilor anterioare efectuate in cadrul controlului statului
portului

31. Informatia privind raportul maxim A/A pentru navele de pasageri de tip
ro-ro

32. Documentul de autorizare pentru transportul cerealelor

33. Manualul pentru amararea marfurilor

34. Planul de management al gunoiului si jurnalul de finregistrare a
gunoiului

35. Sistemul de sprijinire in luarea deciziilor pentru comandant pentru
navele de pasageri

36. Planul de cooperare privind cautarea si salvarea pentru navele de
pasageri care navigheaza pe rute fixe

37. Lista limitarilor operationale pentru navele de pasageri

38. Informatia pentru vrachiere

39. Planul de incarcare/descarcare pentru vrachiere

40. Certificatul de asigurare sau alta garantie financiara de raspundere civila
pentru pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi (CLC 92)

41. Certificatele cerute Tn temeiul Directivei 2009/20/CE*

42. Certificate cerute Tn temeiul Regulamentului (CE) nr. 392/2009?

43. Certificatul international de prevenire a poluarii aerului

44. Certificatul international pentru prevenirea poluarii cu ape uzate

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.
28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.
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28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

! Directiva 2009/20/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce priveste
creantele maritime, publicata Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 131
din 28 mai 2009.

> Regulamentul (CE) nr. 392/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 aprilie 2009 privind raspunderea in caz de accident a
transportatorilor de persoane pe mare, publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 131 din 28 mai 2009.

ANEXA Nr. 5

EXEMPLE
de "motive intemeiate"
[la care face referire art. 13 alin. (6) din hotarare]

A. Exemple de motive intemeiate pentru o inspectie mai detaliata

1. Navele identificate in anexa nr. 1, partea a ll-a, sectiunile 2A si 2B.

2. Jurnalul de evidenta a hidrocarburilor nu a fost {inut corect.

3. Au fost constatate inadvertente in timpul verificarii certificatelor si a altor
documente.

4. Elemente care arata ca membrii echipajului sunt in imposibilitatea de a
respecta cerintele privind comunicarea la bord, stabilite la art. 18 din Directiva
2008/106/CE?.

5. Un certificat a fost obtinut in mod fraudulos sau posesorul unui certificat
nu este persoana pentru care a fost emis initial acel certificat.

6. Nava are un comandant, ofiter sau marinar care detine un certificat emis
de un stat care nu a ratificat Conventia STCW 78/95.

7. Dovezi ca operarea marfurilor, precum si alte operatiuni nu au fost
efectuate in sigurantd sau in conformitate cu liniile directoare ale IMO, de
exemplu, continutul de oxigen din tubulatura principala a instalatiei de gaz
inert pentru tancurile de marfa depaseste nivelul maxim admis.

8. Imposibilitatea comandantului unei nave pentru transportul produselor
petroliere de a arata inregistrari privind sistemul de monitorizare si control al
descarcarilor de hidrocarburi pentru ultimul voiaj efectuat in balast, pentru
navele pentru transportul produselor petroliere.

9. Absenta unui plan actualizat al rolurilor echipajului sau situatia cand
membrii echipajului nu cunosc sarcinile ce le revin in caz de incendiu sau de
abandon al navei.

10. Emiterea de semnale de pericol false si care nu au fost urmate de
procedurile corespunzatoare de anulare.
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11. Absenta unui echipament principal sau a unor dispuneri cerute de
conventii.

12. Conditii excesiv de neigienice la bordul navei.

13. Evidente rezultate din impresia generala si observatiile inspectorului
PSC despre existenta unei deteriorari sau a unor deficiente grave ale structurii
corpului navei care pot pune in pericol integritatea structurala, etanseitatea la
apa ori integritatea etanseitatii la intemperii a navei.

14. Informatji sau dovezi potrivit carora comandantul sau echipajul nu este
familiarizat cu procedurile operationale esentiale de la bord privind siguranta
navei si prevenirea poluarii ori ca astfel de operatiuni nu au fost efectuate.

15. Absenta unui tabel privind organizarea muncii la bordul navei si a
evidentei orelor de lucru si odihna ale personalului navigant.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

28/10/2015 - punctul va fi introdus prin Hotarare 823/2015.

! Directiva 2008/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind nivelul minim de formare a navigatorilor (reformare),
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 323 din 3 decembrie
2008.

B. Exemple de motive intemeiate pentru controlul navelor pe aspecte de
securitate
1. Tn cursul inspectiei initiale PSC, inspectorul PSC poate stabili motive
intemeiate pentru masuri suplimentare de control pe securitate, dupa cum
urmeaza:
ISSC nu este valabil sau a expirat;
nava este la un nivel de securitate mai scazut decat cel al portului;
exercitiile de securitate nu au fost efectuate;
evidenta ultimelor 10 activitati de interfata nava/port sau nava/nava este
incompleta;
evidenta sau observatia ca membrii de echipaj cu atributii specifice nu
pot comunica eficient intre ei;
evidenta sau observatia existentei de deficiente grave in masurile de
securitate;
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informatji furnizate de terti, precum rapoarte sau plangeri privind
informatiile referitoare la securitate;

nava detine un al doilea Certificat international interimar de securitate a
navei (ISSC), emis consecutiv, iar, in opinia profesionala a inspectorului PSC,
unul dintre scopurile in care nava sau compania a solicitat un astfel de
certificat este evitarea respectarii in totalitate, dupa expirarea perioadei de
valabilitate a primului certificat interimar, a dispozitiilor SOLAS 74 cap. XI-2 si
ale Codului ISPS partea A. Codul ISPS partea A precizeaza situatiile in care
se poate elibera un certificat interimar.

2. In cazul in care existd motive intemeiate, precum cele descrise anterior,
inspectorul PSC trebuie sa informeze imediat autoritatea competenta pe
securitate (cu exceptia cazului in care inspectorul PSC este si un ofiter de
securitate pe deplin autorizat). Autoritatea competenta pe securitate decide ce
alte masuri de control sunt necesare, tindnd seama de nivelul de securitate in
conformitate cu Regula 9, cap. Xl din SOLAS 74.

3. Motivele intemeiate, altele decat cele mentionate anterior, {in de
competenta ofiterului de securitate pe deplin autorizat.

ANEXA Nr. 6

PROCEDURI
pentru controlul navelor
[la care face referire art. 15 alin. (1) din hotarare]

Anexa | "Proceduri privind controlul statului portului" a Paris MOU si
instructiunile urmatoare din Paris MOU, in versiunea lor actualizata:

Instructiunea 33/2000/02: Controlul operational al feriboturilor si al navelor
de pasageri;

Instructiunea 35/2002/02: Linii directoare pentru inspectorii PSC privind
hartile electronice;

Instructiunea 36/2003/08: Ghid de inspectie privind conditiile de munca si
viata;

Instructiunea 37/2004/02: Linii directoare in conformitate cu Conventia
STCW 78/95, amendata;

Instructiunea 37/2004/05: Linii directoare privind inspectarea orelor de
lucru/de odihna;

Instructiunea 37/2004/10: Linii directoare pentru inspectorii care
efectueaza controlul statului portului pe aspecte de securitate;

Instructiunea 38/2005/02: Linii directoare pentru inspectorii care
efectueaza controlul statului portului privind sistemul de Tinregistrare a
parametrilor de navigatie (VDR);

Instructiunea 38/2005/05: Linii directoare privind MARPOL 73/78 anexa I;
Instructiunea 38/2005/07: Linii directoare privind inspectia CAS a navelor
cu corp simplu pentru transportul produselor petroliere;

Instructiunea 39/2006/01: Linii directoare pentru inspectorii care
efectueaza controlul statului portului conform codului ISM,;
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Instructiunea 39/2006/02: Linii directoare pentru inspectorii care
efectueaza controlul statului portului privind cerinte GMDSS;

Instructiunea 39/2006/03: Optimizarea listei de control pentru refuz si
notificare;

Instructiunea 39/2006/10: Ghidul pentru inspectorii care efectueaza
controlul statului portului privind examinarea tancurilor de balast si simularea
defectarii sursei principale de energie (testul penei de curent);

Instructiunea 39/2006/11: Ghidul pentru verificarea structurii vrachierelor;

Instructiunea 39/2006/12: Codul de buna practica pentru inspectorii care
efectueaza controlul statului portului;

Instructiunea 40/2007/04: Criterii de evaluare a raspunderii organizatiilor
recunoscute (R/O);

Instructiunea 40/2007/09: Liniile directoare pentru inspectiile efectuate in
cadrul controlului statului portului in vederea conformarii cu anexa VI la
MARPOL 73/78.

ANEXA Nr. 7

INSPECTII EXTINSE ALE NAVELOR
(la care face referire art. 14 din hotarare)

O inspectie extinsa are in vedere in special conditia generala a
urmatoarelor elemente de risc:

documente;

starea structurii;

integritatea etanseitatii la intemperii;

sisteme de urgentg;

comunicatii radio;

operatiuni legate de marfa;

siguranta impotriva incendiilor;

alarme;

conditii de viata si de munca;

echipamente de navigatie;

mijloace de salvare;

marfuri periculoase;

mecanismul de propulsie si mecanismele auxiliare;

prevenirea poluarii.

In plus, in functie de fezabilitatea lor practicd sau orice constrangeri in
legatura cu siguranta persoanelor, a navei sau a portului, inspectia extinsa
include verificarea unor aspecte specifice privind elementele de risc in functie
de tipul de nava inspectat, in conformitate cu art. 14 alin. (4) din hotarare.

ANEXA Nr. 8

DISPOZITII
privind refuzul accesului in porturile si zonele de ancoraj din Uniunea
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Europeana
(la care face referire art. 16 din hotarare)

1. Tn cazul in care sunt intrunite conditiile prevazute la art. 16 alin. (1), iar
nava este retinuta intr-un port romanesc pentru a treia oara, ANR trebuie sa il
informeze in scris pe comandantul navei despre emiterea ordinului de refuz al
accesului, care se va aplica imediat ce nava va parasi acel port. Ordinul de
refuz al accesului devine aplicabil de indata ce nava a parasit portul dupa
remedierea deficientelor care au condus la retinere.

2. ANR trebuie sa trimita o copie a ordinului de refuz al accesului
administratiei statului de pavilion, organizatiei recunoscute aferente, celorlalte
state membre si celorlalti semnatari ai Paris MOU, Comisiei Europene si
secretariatului Paris MOU. De asemenea, ANR trebuie sa actualizeze fara
intarziere baza de date privind inspectile cu informatii privind refuzul
accesului.

3. Pentru ca ordinul de refuz al accesului sa fie revocat, proprietarul sau
operatorul trebuie sa adreseze o cerere formala catre ANR. Aceasta cerere
trebuie sa fie insotita de un document emis de administratia statului de
pavilion in urma unei vizite la bord a unui inspector autorizat in mod
corespunzator de aceasta, care sa ateste ca nava se conformeaza in totalitate
dispozitiilor aplicabile ale conventiilor. Administratia statului de pavilion
furnizeaza ANR dovezi ale vizitei la bordul navei.

Daca ordinul de refuz al accesului a fost emis de catre o alta autoritatea
competenta a unui stat membru, documentele mentionate trebuie inaintate
catre acea autoritate competenta.

4. Cererea de revocare a ordinului de refuz al accesului trebuie, de
asemenea, sa fie insotitd, dupa caz, de un document al societatii de
clasificare care are nava in clasa, emis Tn urma unei vizite la bord a unui
inspector al societatii de clasificare, care sa ateste ca nava se conformeaza
standardelor de clasa impuse de societatea respectiva. Societatea de
clasificare trebuie sa furnizeze ANR dovezi ale vizitei la bordul navei.

5. Ordinul de refuz al accesului poate fi revocat numai dupa expirarea
perioadei mentionate la art. 16 si in urma unei noi inspectii a navei, intr-un
port agreat.

in cazul in care portul agreat cu ANR se afld pe teritoriul unui stat membru,
ANR poate solicita autoritatii competente a statului respectiv sa autorizeze
nava sa intre in portul agreat pentru a efectua noua inspectie.

in cazul in care portul agreat se afla pe teritoriul Romaniei, ANR poate, la
cererea autoritatii competente care a emis ordinul de refuz al accesului, sa
autorizeze nava sa intre in portul agreat pentru a efectua noua inspectie.

in astfel de cazuri, in port nu se desfisoara nicio operatiune legatd de
marfa pana in momentul in care ordinul de refuz al accesului este revocat.

6. In cazul in care retinerea care a dus la emiterea ordinului de refuz al
accesului a inclus deficiente ale structurii navei, ANR poate solicita ca anumite
spatii, inclusiv cele pentru marfuri si tancurile, sa fie disponibile in vederea
examinarii in cursul noii inspectii.
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7. Noua inspectie este efectuata de ANR sau de autoritatea competenta a
portului de destinatie, cu acordul ANR.

ANR poate solicita un preaviz pentru noua inspectie de maximum 14 zile.

Pentru aceasta noua inspectie trebuie sa fie furnizate ANR sau autoritatji
competente a portului de destinatie, dupa caz, dovezi satisfacatoare cu privire
la faptul ca nava respecta pe deplin cerintele aplicabile ale conventiilor.

ANR poate accepta sa efectueze noua inspectie intr-un port roméanesc ca
port de destinatie, atunci cand este facuta o astfel de solicitare de autoritatea
competenta a unui alt stat membru.

8. Noua inspectie consta intr-o inspectie extinsa, care trebuie sa acopere cel
putin aspectele relevante prevazute in anexa nr. 7.

9. Toate costurile determinate de inspectia extinsa vor fi suportate de
proprietar sau de operator.

10. in cazul in care rezultatul inspectiei extinse este satisfacator pentru ANR
n conformitate cu anexa nr. 7, ordinul de refuz al accesului trebuie sa fie
revocat, iar compania careia ii apartine nava trebuie informata in scris asupra
deciziei luate.

11. De asemenea, ANR trebuie sa notifice in scris decizia luata
administratiei statului de pavilion, societatii de clasificare implicate, celorlalte
state membre, celorlalii semnatari ai Paris MOU, Comisiei Europene si
secretariatului Paris MOU. De asemenea, ANR trebuie sa actualizeze fara
intarziere baza de date privind inspectiile cu informatii privind revocarea
ordinului de refuz al accesului.

12. Informatiile cu privire la navele carora li s-a refuzat accesul in porturile
romanesti trebuie puse la dispozitie in baza de date privind inspectiile, pentru
a putea fi publicate in conformitate cu dispozitiile art. 26 si ale anexei nr. 13
din Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind controlul statului portului.

ANEXA Nr. 9

RAPORTUL DE INSPECTIE
(la care face referire art. 17 din hotarare)

Raportul de inspectie trebuie sa contina cel putin urmatoarele elemente:
I. Generalitat

Autoritatea competenta care a intocmit raportul

Data si locul inspecitiei

Numele navei inspectate

Pavilionul

Tipul navei (astfel cum este indicat in Certificatul de management al

sigurantei)

Numarul IMO

Indicativul de apel

Tonajul brut (GT)

Tonajul deadweight (unde este cazul)
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Anul de constructie, determinat pe baza datei indicate in certificatele de
siguranta ale navei

Societatea de clasificare sau societatile de clasificare, precum si oricare
alte organizatii, acolo unde este relevant, care a/au emis navei certificatele de
clasa, daca acestea exista

Organizatia recunoscuta sau organizatiile recunoscute si/sau orice alta
parte care a/au emis navei certificate in conformitate cu conventiile aplicabile,
n numele statului de pavilion

Denumirea si adresa companiei navei sau a operatorului

In cazul navelor care transporta marfuri solide sau lichide in vrac,
numele si adresa navlositorului responsabil pentru navlosirea navei, precum gi
tipul de navlosire

Data finala a intocmirii raportului de inspectie

Indicarea faptului ca informatiile detaliate in legatura cu inspectia sau
retinerea pot face obiectul publicarii.

[I. Informatii privind inspectia

Certificatele emise in conformitate cu conventiile relevante, autoritatea
sau organizatia care a emis aceste certificate, inclusiv data eliberarii si a
expirarii

Partile sau elementele navei care au fost inspectate (in cazul unei
inspectii mai detaliate sau al unei inspecitii extinse)

Portul si data ultimei inspectiii intermediare, anuale sau de reinnoire a
certificatului si denumirea organizatjei care a efectuat inspectia

Tipul inspectiei (inspectie, inspectie mai detaliata, inspectie extinsa)
Natura deficientelor
Masuri intreprinse.
[ll. Informatii suplimentare in cazul retinerii
Data emiterii ordinului de retinere
Data revocarii ordinului de retinere

Natura deficientelor care au condus la emiterea ordinului de retinere
(trimiteri la conventii, daca este relevant)

Indicarea, dupa caz, daca organizatia recunoscuta sau oricare alt
organism privat care a efectuat inspectia in vederea emiterii certificatelor
raspunde de deficientele care, fiecare in parte sau in combinatie, au
determinat retinerea.

Masurile intreprinse.

ANEXA Nr. 10

CRITERII
pentru refinerea unei nave
[la care face referire art. 19 alin. (3) din hotarare]

Inainte de a decide daca deficientele constatate in timpul inspectiei justifica

refinerea navei in cauza, inspectorul PSC trebuie sa aplice criteriile
mentionate in continuare, la sectiunile 1 si a 2-a.
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Sectiunea a 3-a include exemple de deficiente care pot autoriza ele singure
retinerea navei implicate [a se vedea art. 19 alin. (4)].

19/03/2013 - paragraful va fi rectificat prin Rectificare din 19/03/2013, dupa cum
urmeaza:

Nu se va emite ordin de retinere in cazul in care motivul retinerii se
datoreaza unei avarii accidentale suferite Tn timpul voiajului navei spre un port,
cu conditia:

a) acordarii unei atentii deosebite respectarii cerintelor cuprinse in Regula
I/11(c) din SOLAS 74 privind notificarea administratiei statului de pavilion, a
inspectorului desemnat al organizatiei recunoscute sau a organizatiei
recunoscute raspunzatoare de eliberarea certificatului in cauza;

b) Tnaintarii catre ANR a detaliilor privind imprejurarile producerii
accidentului si avariile suferite, precum si a informatiilor privind notificarea
obligatorie a administratiei statului de pavilion, inainte de intrarea intr-un port,
de catre comandantul sau proprietarul navei;

c) intreprinderii de catre nava respectiva a unor actiuni de remediere care
sa satisfaca cerintele ANR; si

d) ca ANR s-a asigurat, dupa ce a fost notificata cu privire la incheierea
actiunilor de remediere, ca deficientele care puneau in pericol siguranta,
sanatatea sau mediul au fost remediate.

SECTIUNEA 1
Criterii principale

Inspectorul PSC trebuie sa aplice urmatoarele criterii pentru a stabili daca o
nava ar trebui sau nu sa fie retinuta:

1. Criteriul timpului:

Navele care nu sunt sigure pentru a iesi in mare trebuie retinute la prima
inspectie, fara a tine seama de timpul céat vor sta in port.

2. Criteriul verificarii:

Nava este retinuta daca deficientele sale prezinta un motiv destul de serios
pentru ca inspectorul PSC sa revina la nava pentru a se convinge ca acestea
au fost remediate Tnainte de plecarea navei.

Necesitatea ca inspectorul PSC sa se reintoarca pe nava este impusa de
gravitatea deficientelor. Cu toate acestea, nu toate cazurile impun o
asemenea obligatie. Prin aceasta se intelege ca ANR trebuie sa verifice intr-
un fel sau altul, de preferinta printr-o vizita suplimentara, daca deficientele au
fost remediate Tnaintea plecarii.

SECTIUNEA a 2-a
Aplicarea criteriilor principale

Atunci cand decide daca deficientele constatate la o nava sunt destul de
grave pentru a retine nava, inspectorul PSC trebuie sa evalueze daca:
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1. nava detine documentele relevante si valide;

2. nava are echipajul prevazut in Certificatul de echipaj minim de siguranta.

in timpul inspectiei, inspectorul PSC trebuie, in continuare, sa stabileasca
daca nava si/sau echipajul sunt apte:

3. sa navigheze in conditii de siguranta pe durata voiajului programat;

4. sa manevreze si sa transporte marfa in deplina siguranta si sa
monitorizeze starea acesteia pe durata voiajului programat;

5. sa asigure operarea instalatiilor in sala masini in deplina siguranta pe
durata voiajului programat;

6. sa mentina functionarea adecvata a instalatiei de propulsie si de
guvernare pe durata voiajului programat;

7. sa actioneze in mod eficient in lupta contra unui incendiu, daca este
cazul, localizat in orice parte a navei, pe durata voiajului programat;

8. sa abandoneze nava rapid si in siguranta si sa efectueze salvarea, daca
este cazul, pe durata voiajului programat;

9. sa actioneze pentru prevenirea poluarii mediului pe durata voiajului
programat;

10. sa mentina stabilitatea adecvata pe durata voiajului programat;

11. sa mentina etanseitatea la apa adecvata pe durata voiajului programat;

12. sa comunice in situatii de pericol, daca este necesar, pe durata voiajului
programat;

13. sa ofere conditii de siguranta si sanatate la bord pe durata voiajului
programat;

14. sa furnizeze un volum maxim de informatji in caz de accident.

in cazul in care raspunsul la oricare dintre aceste evaludri este negativ,
tinand seama de toate deficientele constatate, trebuie sa se ia serios in
considerare retinerea navei. O combinatie a unor deficiente mai putin grave
poate, de asemenea, sa conduca la retinerea navei.

SECTIUNEA a 3-a

Pentru a asista inspectorul PSC la folosirea acestor indicatii, este introdusa
in continuare o listd a deficientelor, grupate conform conventiilor si/sau
codurilor relevante, considerate suficient de grave incat sa impuna retinerea
navei in cauza. Aceasta lista nu are caracter exhaustiv.

3.1. Elemente comune

Absenta unor certificate si documente valabile cerute de instrumentele
relevante. Cu toate acestea, navele care navigheaza sub pavilionul unui stat
care nu este parte la o conventie relevanta sau care nu a pus in aplicare un
alt instrument relevant nu au dreptul sa detina certificatele prevazute de
conventia respectiva ori de un alt instrument relevant. Prin urmare, absenta
certificatelor solicitate nu constituie in sine un motiv pentru retinerea acestor
nave; cu toate acestea inspectorul PSC trebuie sa se asigure ca nava
corespunde in mod substantial cerintelor conventiei inainte de plecarea din
port, fara a aplica navei un tratament mai favorabil decéat cel aplicat unei nave
care arboreaza pavilionul unui stat care este parte la conventia relevanta.

42



3.2. Elemente prevazute de Conventia SOLAS 74
functionarea defectuoasa a sistemului de propulsie sau a altui mecanism
esential, precum si a instalatiilor electrice;
curatenie insuficienta in sala masinilor, cantitate excesiva de amestecuri
apal/ulei in santine, izolatia tubulaturilor, inclusiv a tubulaturilor de evacuare
din sala maginilor, contaminate cu hidrocarburi,  functionarea
necorespunzatoare a sistemului pompelor de santina;
defectiuni ale generatorului de avarie, ale instalatiei de iluminat de avarie,
ale bateriilor sau intrerupatoarelor de avarie;
functionarea necorespunzatoare a instalatiei principale de guvernare si a
guvernarii de avarie;
absenta, capacitatea insuficienta sau deteriorarea grava a
echipamentelor individuale de salvare, a barcilor de salvare si a dispozitivelor
de lansare a acestora;
absenta, neconformitatea sau deteriorarea grava a sistemului de
detectare a incendiilor, a alarmelor de incendiu, a echipamentului de lupta
contra incendiilor, a instalatiei fixe de stingere a incendiilor, a supapelor de
ventilare, a obturatoarelor de incendiu, a dispozitivelor rapide de inchidere, in
masura in care acestea nu corespund standardelor de utilizare in scopurile
pentru care au fost create;
absenta, deteriorarea substantiala sau defectiunea sistemului de protectie
impotriva incendiilor pe punte, in zona de operare a marfii, pe navele-tanc;
absenta, neconformitatea sau deteriorarea grava a luminilor, a formelor
de semnalizare optice sau a instalatiei de semnalizare sonora;
absenta sau defectiuni in functionarea adecvata a echipamentului radio
pentru situatii de pericol si comunicatii de siguranta;
absenta sau defectiuni in functionarea adecvata a echipamentului de
navigatie, {indnd seama de dispozitile din Regula V/16.2 din Conventia
SOLAS 74;
absenta hartilor corectate de navigatie si/sau a altor publicatii nautice
relevante, necesare pentru calatoria planificata, tinand seama de faptul ca un
sistem de informare si afisare a hartilor electronice (ECDIS), de tip aprobat,
care utilizeaza informatii oficiale, poate fi folosit ca inlocuitor al hartilor;
absenta sistemului de ventilatie antiscanteie pentru camera pompelor de
marfa;
o deficienta grava in ceea ce priveste cerintele operationale, astfel cum
sunt descrise in sectiunea 5.5 din anexa 1 la Paris MOU;
numarul, componenta sau certificarea echipajului nu corespunde
documentului de echipaj minim de siguranta;
neefectuarea programului de inspectiii intensificate in conformitate cu
dispozitiile Regulii 2 a cap. Xl din SOLAS 74.
3.3. Elemente prevazute de Codul IBC
transportul unei substante care nu este mentionata in Certificatul de
conformitate sau lipsa informatiilor despre marfa;
lipsa sau avarierea dispozitivelor de siguranta de inalta presiune;
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instalatiile electrice fara sigurante intrinseci sau care nu corespund
cerintelor codului;
surse de aprindere in locuri periculoase;
nerespectarea cerintelor speciale;
depasirea cantitatii de marfa maxime admise pentru fiecare tanc;
protectia insuficienta la caldura pentru produsele sensibile.
3.4. Elemente prevazute de Codul IGC
transportul unei substante care nu este mentionata in Certificatul de
conformitate sau lipsa informatiilor despre marfa;
lipsa dispozitivelor de inchidere pentru spatiile de locuit sau de lucru;
peretii transversali neetangi la gaze;
defectarea inchizatoarelor de aer;
lipsa sau defectarea valvulelor cu inchidere rapida;
lipsa sau defectarea valvulelor de sigurant3;
instalatiile electrice fara sigurante intrinseci sau care nu corespund
cerintelor codului;
ventilatoarele din zona marfii nefunctionale;
alarmele de presiune pentru tancurile de marfa nefunctionale;
echipamentul de detectie a gazelor si/sau a gazelor toxice defect;
transportul substantelor care trebuie inhibate fara un certificat valabil
pentru inhibitor.
3.5. Elemente prevazute de Conventia LL 66
zone semnificative avariate, corodate sau cu pete de rugina pe filele de
tabla sau pe zonele de intarire ale puntii si corpului navei, care afecteaza
starea de navigabilitate ori rezistenta la sarcinile incarcate local, exceptand
cazul in care s-au efectuat reparatii temporare necesare pentru un voiaj spre
un port in care vor fi realizate reparatii definitive;
un caz identificat de stabilitate insuficienta;
lipsa unor informatii suficiente si credibile, intr-o forma aprobata, care,
prin mijloace rapide si simple, sa permita comandantului sa incarce si sa
balasteze nava astfel incat sa se mentina limitele de siguranta ale stabilitatji in
toate momentele si in orice condifii pe timpul voiajului si sa se evite orice
suprasolicitare inacceptabila a structurii navei;
absenta, deteriorarea sau defectarea dispozitivelor de inchidere, a
dispozitivelor de inchidere a capacelor de magazie si a usilor etange la apa;
incarcarea peste limita maxima admis3;
absenta scarilor de pescaj sau imposibilitatea citirii marcajelor de pesca,j.
3.6. Elemente prevazute in anexa | la MARPOL 73/78
absenta, deteriorarea sau defectarea grava a echipamentelor de filtrare a
amestecurilor de apa/hidrocarburi, a sistemului de control si monitorizare a
deversarii de hidrocarburi sau a sistemului de alarma de 15 ppm;
capacitate insuficienta de stocare in tancul de reziduuri lichide sau solide
pentru voiajul intentionat;
absenta jurnalului de inregistrare a hidrocarburilor;
existenta unui baipas pentru deversare montat, neautorizat;
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lipsa dosarului cu rapoartele de inspectie sau neconformitatea acestuia
cu Regula 13G(3)(b) din MARPOL 73/78.
3.7. Elemente prevazute in anexa Il la MARPOL 73/78
absenta Manualului P&A;
incarcatura nu este clasificata;
absenta registrului de marfa;
transportul substantelor similare hidrocarburilor fara a respecta cerintele
sau fara a avea un certificat modificat corespunzator;
existenta unui baipas pentru deversare montat, neautorizat.
3.8. Elementele prevazute in anexa V la MARPOL 73/78
absenta unui plan de management al gunoiului;
absenta jurnalului de inregistrare a gunoiului;
personalul navei nu cunoaste cerintele privind eliminarea/descarcarea
prevazute de planul de management al gunoiului.

3.9. Elemente prevazute de STCW 78/95 si Directiva 2008/106/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind nivelul
minim de formare a navigatorilor (reformare)

navigatorii nu pot prezenta un certificat, un certificat corespunzator sau o
dispensa valabila ori nu pot dovedi existenta unei cereri de atestare inaintate
administratiei statului de pavilion;

dovezi privind obtinerea in mod fraudulos a unui certificat sau posesorul
unui certificat nu este persoana pentru care a fost emis initial acel certificat;

nu sunt respectate dispozitile administratiei statului de pavilion cu privire
la echipajul minim de siguranta;

nu sunt respectate cerintele administratiei statului de pavilion pentru acea
nava privind organizarea serviciului de cart la punte si la masina;

absenta din serviciul de cart a unei persoane calificate sa opereze
echipamentele vitale pentru siguranta navigatiei, a radiocomunicatiilor sau
pentru prevenirea poluarii marine;

personalul navigant desemnat cu atributii in siguranta navei si prevenirea
poluarii nu poate face dovada pregatirii profesionale;

imposibilitatea de a asigura, la primul serviciu de cart la Tnceputul unui
voiaj si pentru urmatoarele carturi, persoane suficient de odihnite si apte
pentru serviciu.

3.10. Elemente prevazute de Conventiile ILO

28/10/2015 - punctul va fi modificat prin Hotardre 823/2015, dupd cum urmeaza:

hrana insuficienta pentru voiaj pana in urmatorul port;

apa potabila insuficienta pentru voiaj pana in urmatorul port;

conditii excesiv de neigienice la bordul navei;

lipsa incalzirii in spatiile de locuit pe o nava care opereaza in zone unde
temperaturile pot fi extrem de scazute;

ventilatie insuficienta in spatiile de locuit ale unei nave;

gunoi in cantitati excesive, blocaje din cauza marfii sau echipamentului ori
alte elemente care fac nesigure caile de acces si spatiile de locuit;
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dovezi clare ca personalul de cart si alt personal de serviciu, in timpul
primului serviciu de cart sau in timpul urmatoarelor carturi, este afectat de
oboseala.

28/10/2015 - subpunctul va fi introdus prin Hotarére 823/2015.

28/10/2015 - subpunctul va fi introdus prin Hotarére 823/2015.
3.11. Elemente care nu determina retinerea navei, dar care, de exemplu,
impun suspendarea operatiunilor legate de marfa
functionarea (sau intretinerea) defectuoasa a instalatiei de gaz inert, a
instalatiei sau a dispozitivelor de incarcare se considera a fi motive serioase
pentru oprirea operatiunii de incarcare.

ANEXA Nr. 11

CRITERII MINIME PENTRU INSPECTORII PSC
[la care face referire art. 22 alin. (1) si (5) din hotarare]

1. Inspectorii PSC trebuie sa posede cunostiniele teoretice si experienta
adecvate in ceea ce priveste navele si operarea acestora. Acestia trebuie sa
detina competente in ceea ce priveste aplicarea cerintelor conventiilor si a
procedurilor relevante in materie de control al statului portului. Aceste
cunostinte si competente de aplicare a cerintelor internationale si ale Uniunii
Europene trebuie sa fie dobandite prin intermediul unor programe de instruire
documentate.

2. Inspectorii PSC trebuie, cel putin:

a) sa detina calificari corespunzatoare dobandite in cadrul unei institutii din
domeniul maritim sau nautic si experienta adecvata pe mare in calitate de
ofiter pe nava care detine ori a detinut un certificat de competenta conform
Regulii 11/2 sau 111/2 din STCW 78/95, valabil fara limitari cu privire la zona de
operare, puterea de propulsie sau tonaj; sau

b) sa fi trecut un examen recunoscut de ANR pentru arhitect naval, inginer
mecanic sau inginer in domeniul maritim si sa aiba o experienta de cel putin 5
ani in functia respectiva; sau

c) sa detina o diploma universitara de profil sau echivalenta, precum si
instruire si calificare ca inspector pentru siguranta navelor.

3. Inspectorul PSC trebuie:

sa aiba o experienta de minimum un an ca inspector al statului de pavilion
privind inspectia si certificarea navelor in conformitate cu conventiile sau sa fi
fost implicat in monitorizarea activitatilor organizatiilor recunoscute carora le-
au fost delegate aceste sarcini statutare; sau
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sa fi dobandit un nivel de competenta similar, urmand minimum un an de
instruire pe teren constand in participarea la inspectii in cadrul controlului
realizat de statul portului sub indrumarea inspectorilor PSC experimentati.

4. Inspectorii PSC mentionati la pct. 2 lit. (a) trebuie aiba o experienta pe
mare mai mare de 5 ani, inclusiv perioadele de serviciu pe mare ca ofiteri
maritimi punte sau, respectiv, ca ofiteri mecanici ori ca inspectori ai statului de
pavilion sau ca inspectori asistenti in cadrul controlului statului portului.
Aceasta experienta trebuie sa includa o perioada de minimum 2 ani pe mare
in calitate de ofiter punte sau mecanic.

5. Inspectorii PSC trebuie sa aiba capacitatea de a comunica oral sau in
scris cu personalul navigant in limba vorbita cel mai frecvent pe mare.

6. Inspectorii PSC care nu indeplinesc criteriile mentionate anterior sunt, de
asemenea, acceptati in cazul in care sunt angajati de ANR la data adoptarii
Directivei 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind controlul statului portului.

7. Atunci cand inspectiile mentionate la art. 15 alin. (1) si (2) sunt efectuate
de inspectorii PSC, inspectorii respectivi trebuie sa aiba calificarea adecvata,
inclusiv suficientd experienta teoreticd si practica in securitatea maritima. Tn
mod obisnuit, aceasta trebuie sa includa:

a) o buna intelegere a securitatii maritime si a modului in care aceasta se
aplica in cadrul operatiunilor care fac obiectul examinarii;

b) cunosgtinte practice adecvate privind tehnicile si tehnologiile de
securitate;

c) cunostinte privind principiile, procedurile si tehnicile de inspeciie;

d) cunostinte practice privind operatiunile care fac obiectul examinarii.

ANEXA Nr. 12

FUNCTIILE
bazei de date privind inspectiile
[la care face referire art. 24 alin. (1) din hotarare]

1. Baza de date privind inspecitiile trebuie sa contina cel putin urmatoarele
funciii:
sa inregistreze datele statelor membre si ale tuturor semnatarilor Paris
MOU privind inspecitiile;
sa furnizeze date cu privire la profilul de risc al navelor si despre navele
care trebuie sa fie inspectate;
sa calculeze obligatiile de inspecitie ale fiecarui stat membru;
sa furnizeze listele alba, gri si neagra ale statelor de pavilion mentionate la
art. 16 alin. (1) din hotarare;
sa furnizeze date cu privire la performanta companiilor;
sa identifice aspectele din elementele de risc care trebuie verificate la
fiecare inspectie.
2. Baza de date privind inspectiile trebuie sa poata fi adaptata evolutiilor
ulterioare si conectata la alte baze de date ale Uniunii Europene privind
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siguranta maritima, inclusiv la "SafeSeaNet", care va furniza informatii cu
privire la timpul exact al escalelor navelor in porturile statelor membre si, daca
este cazul, la sistemele nationale de informare corespunzatoare.

3. Trebuie sa se prevada un hyperlink de la baza de date privind inspectiile
catre sistemul informational Equasis.

Inspectorii PSC consulta bazele de date privind inspectia navelor, publice i
private, accesibile prin Equasis.

ANEXA Nr. 13

INFORMATII
furnizate in contextul monitorizarii punerii in aplicare
(la care face referire art. 27 din hotarare)

1. Autoritatea Navala Roméana - ANR trebuie sa furnizeze anual Comisiei
Europene urmatoarele informatii cu privire la anul precedent, cel mai tarziu
pana la 1 aprilie.

Numarul de inspectori PSC! care actioneaza in numele lor in cadrul
controlului statului portului

Aceste informatii trebuie transmise Comisiei Europene folosindu-se
urmatorul model de tabel?:

Numarul de inspectori PSC cu norma | Numarul de inspectori PSC cu norma Conversia (B) in norma
intreaga redusa intreaga

(A (B) (©)

Portul/zona

Total

(A+C)

Portul X/zona
X

Portul Y/zona
Y

TOTAL

1 Atunci cand inspectiile efectuate in contextul controlului statului portului
reprezintd doar o parte din munca inspectorilor PSC, numarul total de
inspectori PSC trebuie convertit la un numar echivalent de inspectori PSC cu
norma intreaga.

Atunci cand acelasi inspector PSC lucreaza in mai multe porturi sau zone
geografice, echivalentul de norma redusa aplicabil trebuie sa fie luat in
considerare in fiecare port.

> Aceste informatii trebuie sa fie furnizate la nivel national pentru fiecare port
romanesc avut in vedere. In sensul prezentei anexe, prin port se intelege un
port individual sau zona geografica acoperitd de un inspector PSC sau o
echipa de inspectori PSC, cuprinzand mai multe porturi individuale, dupa caz.

Numarul total de nave individuale care au intrat in porturile romanesti

Cifra reprezinta numarul de nave care fac obiectul prezentei hotarari si care
au intrat in porturile luate in calcul o singura data.

48




2. ANR trebuie sa furnizeze Comisiei Europene urmatoarele date:

a) la fiecare 6 luni o lista cu escalele in port ale navelor individuale, altele
decat cele angajate n servicii regulate de transport pasageri si marfuri, care
au intrat in porturile romanesti sau care au notificat ANR sosirea lor intr-o
zona de ancoraj, lista care sa contina pentru fiecare miscare a navei numarul
sau IMO, data sosirii acesteia si portul. Lista va fi transmisa in formatul unui
program de calcul tabelar care sa permita extragerea si prelucrarea automata
a informatiilor sus-mentionate. Lista trebuie furnizata in termen de 4 luni de la
expirarea perioadei la care se refera informatiile; si

b) liste separate cu serviciile regulate de transport pasageri si cu serviciile
regulate de transport marfuri, mentionate la lit. a), in termen de 6 luni de la
aplicarea prezentei hotarari si ulterior ori de cate ori se produc modificari la
nivelul acestor servicii. Lista contine, pentru fiecare nava, numarul sau IMO,
numele sau si ruta parcursa. Lista trebuie furnizata in formatul unui program
de calcul tabelar care sa permita extragerea si prelucrarea automata a
informatiilor sus-mentionate.

ANEXA Nr. 14%)

*) Anexa nr. 14 este reprodusa in facsimil.

CGOVERNMENT of

'ROMANIAN NAVAL AUTHORITY
~ PORT STATE CONTROL INSPECTOR :

‘.,...'.‘:.‘_ 55 Fu“ name s ey o S TEY - B
% ;L,CNFW B0 S AR TR
WE CERTIFY THAT THE HOLDER OF THIS

ADENTIFICATION CARD IS QUALIFIED AS
PORT STATE CONTROL INSPECTOR AND

DULY AUTHORIZED TO CARRY OUTPORT -~ foto
STATE CONTROL INSPECTIONS ON BEHALF i
*OF THE ROMANIAN GOVERNMENT. b
- Gmud\mcm R S gy St <
A &anm . . - 3y

- s

MODELUL $I CON]'INUTUL

cardului de identitate (la care face referire art. 22 din hotarare)

13/08/2020 - ANEXA Nr. 15 va fi introdusa prin Hotaréare 651/2020.
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nava de pasageri de mare viteza respectiva indeplineste cerintele necesare
pentru operarea in siguranta a unui serviciu regulat.

1.2. Daca o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare
viteza urmeaza sa fie angajata intr-un serviciu regulat, ANR poate sa t{ina
seama de inspectiile efectuate in cursul ultimelor opt luni de un alt stat
membru in ceea ce priveste nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de
pasageri de mare viteza in cauza pentru operarea unui alt serviciu regulat
reglementat prin  Ordinul ministrului  transporturilor, infrastructurii i
comunicatiilor nr. 926/2020, cu conditia ca ANR sa fie convinsa in fiecare caz
ca inspectiile anterioare respective sunt relevante pentru noile conditii
operationale, iar in timpul acestor inspectii au fost indeplinite cerintele
necesare pentru operarea in condifii de siguranta a unui serviciu regulat.
Inspectiile prevazute la pct. 1.1 nu trebuie efectuate inainte ca nava de
pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza sa inceapa sa
opereze in cadrul noului serviciu regulat.

1.3. in cazurile in care, ca urmare a unor circumstante neprevazute, apare o
nevoie urgenta de introducere rapida a unei nave de pasageri de tip Ro-Ro
sau a unei nave de pasageri de mare viteza inlocuitoare, pentru a asigura
continuitatea serviciului, iar prevederile pct. 1.2 nu sunt aplicabile, ANR poate
permite navei in cauza sa inceapa operarea, daca sunt indeplinite
urmatoarele conditii:

a) In urma unei inspectii vizuale si a verificarii documentelor nu apar
suspiciuni cu privire la faptul ca nava de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de
pasageri de mare viteza in cauza nu indeplineste cerintele necesare pentru
operarea in conditii de siguranta; i

b) ANR finalizeaza in termen de o luna inspectia initiala prevazuta la art. 3
alin. (1) din Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor
nr. 926/2020.

2. O data pe an, dupa minimum patru luni si maximum opt luni de la data
inspectiei anterioare, ANR efectueaza:

a) o inspectie care sa vizeze inclusiv cerintele prevazute in anexa nr. 7 la
hotarare si in anexa nr. 2 la Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor nr. 926/2020, dupa caz; si

b) o inspectie in cursul unui serviciu regulat. Aceasta inspectie vizeaza
elementele prevazute in anexa nr. 3 la Ordinul ministrului transporturilor,
infrastructurii si comunicatiilor nr. 926/2020 si ceea ce, in aprecierea
profesionala a inspectorului, constituie un numar suficient de elemente dintre
cele prevazute in anexele nr. 1 si 2 la Ordinul ministrului transporturilor,
infrastructurii si comunicatiilor nr. 926/2020, pentru a asigura faptul ca nava de
pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza continua sa
indeplineasca toate cerintele necesare pentru operarea in conditii de
siguranta.

3. In cazul in care o nava de pasageri de tip Ro-Ro sau o nava de pasageri
de mare viteza nu a facut obiectul unei inspectii in conformitate cu pct. 2, nava
de pasageri de tip Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza se considera a
fi nava de prioritate 1.
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4. O inspectie in conformitate cu pct. 1.1 se considera a fi o inspectie in
sensul pct. 2 lit. a).
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